“sgura; rămâne o mată bogată în sulfură de cupru 
și săracă în sulfură de fier. 

1. Topirereductoare [BOCCTAHOBHTEJIbHAA NJI- 
aBKka; fusion réductrice; reduzierende Schmelzung; 
reductive melting; redukáló olvasztâs]: Procedeu 
metalurgic de reducere completă sau parțială în stare 
topită, a oxizilor metalici naturali, pentru obținerea 
unor metale sau aliaje din oxizii respectivi, 
pentru transformarea unor produși oxidici com- 
plecși în alți produși ușor tratabili, pentru des- 
oxidare, etc. Reducerea oxizilor se efectuează 
cu elemente reducătoare solide (carbon, aluminiu, 
siliciu, magneziu, etc.) sau gazoase (hidrogen, 
oxid de carbon, etc.). Reductorul trebue să for- 
meze un oxid cu o căldură de formare mai 
mare, saucu o tensiune superficială mai joasă 
decât a oxidului de redus. Prin topire reductoa- 
re cu carbon, reductorul întrebuințat cel mai mult, 
se obțin, de exemplu: fonta de cuptor înalt, din 
minereurile oxidice ale fierului (hematit, mag- 
netit); staniul, din casiterit; stibiul, plumbul, me- 
talul Monel (v.), etc., din oxizii rezultați din pră- 
jirea oxidantă a sulfurilor (stibiu, galenă şi, re- 
spectiv, minereuri canadiene); metalele secun- 
dare (vanadiul, zirconiul, titanul, tantalul, molib- 
denul), respectiv feroaliajele metalelor secunda- 
re, dacă oxizii acestora au fost topiți împreună 
cu oxizi de fier; ferocromul, din minereu (cromit); 
sulfuri sau arseniuri ușor tratabile, din sulfați, 
respectiv din arseniați. 

Topirea reductoare se aplică și pentru des- 
oxidare, la reducerea oxizilor remanenți, rezultați 
dintr'o topire oxidantă. Desoxidanţii întrebuințați 
sunt: plumbul, siliciul, magneziul, în metalurgia 
cuprului şi a aliajelor sale; manganul, magneziul, 
în metalurgia nichelului; feroaliajele (feromangan, 
ferosiliciu, silicomangan,  silicocalciu, etc.), în 
metalurgia oțelului. 

Aluminotermia (v.) e, de asemenea, un pro- 
cedeu de topire reductoare, aplicat în metalurgia 
metalelor secundare, elementul reductor fiind 
excluziv aluminiul. 

2, ~ scorifiantă |mnakyiomaa nlaBa; fusion 
scorifiante; Schlackenschmelzung; scorifying mel- 
ting; salakos olvasztăs]: Procedeu metalurgic apli- 
cat minereurilor, pentru separarea, prin topire, 
a minereului de gangă: prin adăugire de fon- 
danți (SiO,, CaO), cari reacţionează la topire cu 
elementele din gangă, se obține o sgură dife- 
rențiată de mineral. Aplicarea procedeului e con- 
diționată de completa insolubilitate a minereului 
în sgură, de o cât mai mare fluiditate a sgurii 
şi de o diferență mare între greutăţile specifice 
ale minereului și sgurii, în stare lichidă. Aplica- 
ţii industriale: în metalurgia cuprului, la minereu- 
rile cu 70-80% cupru; la obținerea matelor sau a 
speisselor bogate în cupru sau în nichel, din 
minereurile sărace în aceste metale. 

s ~ sulfurantă [cyu»bypunpyromaa nnaB- 
ka; fusion sulfurante; Schwefelschmelzung; sul- 
phurated melting; kénes olvasztăs]: Procedeu me- 
talurgic de sulfurare în stare topită a oxizilor din 
minereurile oxidice, cu ajutorul unor sulfuri mai 
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puțin stabile. Reacțiunea apare incidental -în me- 
talurgia cuprului; procedeul se aplică însă în special 
în metalurgia nichelului, înlocuind topirea reduc- 
toare, deoarece din garnierit (v.), care e mineralul 
de bază pentru extracția nichelului, prin topire re- 
ductoare cu carbon, în loc de nichel pur, s'ar forma 
un aliaj Fe-Ni-C, adică o fontă. La topirea sulfuran- 
tă, prin adăugire de gips, CaSO,, calcar, CaCO, 
și cărbune, se formează sulfură de calciu, CaS, 
care sulfurează nichelul și fierul, conform reacției: 


NiIOFeO +2 CaS=NISFeSs+2 CaO, 


obținându-se o sulfură dublă de nichel și fier; 
ceilalți componenți ai garnieritului (MgO, SiOz, 
etc.) se ridică în sgură. Din sulfura dublă de 
nichel și fier, prin prăjire şi topire oxidantă se 
îndepărtează fierul și se poate separa nichel pur. 

4. Topire [Mouna; rouissage; Rotten; steeping, 
rotting; áztatás]. 4. Ind. text.: Operaţiunea de 
disolvare a substanțelor pectice de legătură, și 
de separare a fibrelor liberiene din tulpinele 
unor plante textile (in, cânepă, iută, chenaf, abu- 
tilon, etc.), care consistă în distrugerea, cu aju- 
torul microorganismelor, a substanțelor pectice 
cari fixează periciclul liberian de partea lemnoasă 
a tulpinei. 

Gradul de topire la care trebue întrerupt pro- 
cesul de topire, caracterizând faza deplinei des- 
compuneri a substanțelor pectice și a țesuturilor 
parenchimatoase carileagă fibrele liberiene de par- 
tea lemnoasă a tulpinelor, se numește punct optim 
de topire. 

Prelungirea topirii peste acest punct provoacă 
supratopirea, care e un defect de topire. Între- 
ruperea topirii înainte de punctul optim de to- 
pire provoacă subtopirea, care, de asemenea, 
e un defect de topire. 

După modul de desvoltare a vieții microbiene 
se pot obține, fie o topire naturală, care poate 
să aibă loc pe zăpadă, la rouă, în apă șila rouă 
(mixtă), și în care se fac amenajeri pentru com- 
baterea degradării fibrelor şi pentru îmbunătăţirea 
condițiunilor de lucru, fără să se intervină direct 
în procesul de desvoltare microbiană, fie o topire 
dirijată, în care omul intervine modificând radi- 
cal procesul biochimic, înlocuind un fenomen 
spontan cu o acţiune dirijată. 

După comportarea microbilor față de oxigen, 
se deosebesc: topire anaerobă, în care micro- 
bii acționează fără a avea nevoie de prezența 
oxigenului (topirea în apă), şi topire aerobă, în 
care microbii acționează numai în prezența oxi- 
genului (topirea pe zăpadă, la rouă, și topirea 
dirijată aerob). 

Topirea pe zăpadă se face lăsând tulpinele 
liberiene întinse pe un strat de zăpadă cu gro- 
simea de cca 20 cm (3 + tulpine pe un hectar), 
timp de cca 30 de zile. Se obține, astfel, un 
randament de cca 10% fibre.— 

Topirea la rouă are nevoie de un mediu mai 
umed decât atmosfera obișnuită, în care să se 
facă germinarea și desvoltarea ciupercilor active 
în procesul de descompunere a pectinelor (Clado- 
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sporium herbarum, Mucor. plumbens, Rhisopus 
nigricans, Penicillium, Aspergillus, Boetritis). Aceste 
ciuperci se desvoltă bine la temperatura de 
11:20, la o umiditate atmosferică relativă de 
cel puţin 60%, la o umiditate minimă a tulpinelor 
de 40%. Procedeul consistă în întinderea tulpi- 
nelor (2--:2,5 t tulpine pe un hectar) pe câmpii 
cosite, pe trifoiu, sau pe lunci, evitându-se locu- 
rile prea umede și întorcându-se tulpinele cu 
furca la fiecari 10 zile. Topirea durează până 
când tulpinele capătă coloarea cenușie (din 
galbene-verzui, cum erau inițial) și fărâmicioase. 
Desavantajele topirii la rouă sunt: pagube aduse 
de furtuni, încâlcirea, îndoirea, ruperea și impu- 
rificarea fibrelor; neomogeneitatea topirii, care re- 
zultă din inegalitatea acțiunii soarelui, a ozonului 
atmosferic, a căldurii, a umidității şi a microor- 
ganismelor; degradarea fibrelor, cari devin aspre, 
brune şi greu divizibile în fibrile; necesitatea de 
a dispune de terenuri întinse, netede și curate; 
fracțiunea mare de deșeuri, de două ori mai 
mare decât cea a deșeurilor rezultate la topirea 
dirijată; randamentul mic în fibre lungi (fuior), 
care depinde de factori incidentali ca vântul, 
umiditatea, etc.— 

Topirea mixtă consistă în alternarea operațiunii 
de întindere la rouă, timp de șase zile, cu opera- 
țiunea de afundare în apă a tulpinelor, timp de 
alte șase zile, până când se obține o topire com- 
pletă. Acest procedeu elimină o parte din des- 
avantajele topirii la rouă și permite prevenirea 
fenomenului de supratopire.— 

Topirea în apă se poate face în râuri, în ba- 
sine, gropi, rezervoare, iazuri, canale de irigație, 
etc., anaerobioza fiind realizată prin acoperirea 
tulpinelor cu apă și prin desvoltarea la suprafața 
apei a unei pojghițe de microorganisme, care 
împiedecă pătrunderea oxigenului in lichidul de 
topire. În unele regiuni, snopii'de plante se încarcă în 
lăzi paralelepipedice cu grătar, de 4,5/2/4 m, numite 
baloane, iar în alte regiuni se încarcă pe plute. 
Baloanele şi plutele de snopi sunt balastate cu 
bolovani așezați deasupra snopilor și sunt anco- 
rate de mal cu frânghii. După topire, a cărei du- 
rată e de 6:::15 zile, se ridică bolovanii, se trag 
la mal baloanele sau plutele și se descarcă cu 
furca. Snopii se expun la soare, în conuri răsfirate, 
şi se întorc, pentru ca uscarea și albirea parțială 
a fibrelor să se facă omogen. Pentru a obține 
rezultate bune, apa trebue să aibă duritate mică, 
reacție slab alcalină, temperatura de 18.::20%, 
vitesa de curgere mică, suprafaţa liniștită și fun- 
dul acoperit cu mâl. Apele curgătoare trebue 
să antreneze produsele dăunătoare fermentaţiei, 
fără a desorganiza microflora activă. Randamentul 
de fibre lungi la topirea în apă curgătoare e de 
13:::16%, iar materialul fibros care rezultă are 
coloare deschisă, e lucios, mătăsos, cu miros spe- 
cific, uşor de identificat în fibrele cu aspect 
de panglici; e rezistent și uşor filabil. Topirea în 
apă stătătoare, în forma cea mai răspândită, se 
face în gropi numite topile, săpate în teren ar- 
gilos și impermeabil, în care se aduce (prin șan- 


țuri) apă din râurile sau din lacurile cele mai 
apropiate. Apa intră la nivelul fundului și iese 
scurgându-se printr'o ţeavă-ajulaj, fixată la nivelul 
superior al gropii. Apa se împrospătează zilnic 
în proporție de 1/6 din cantitatea care se gă- 
sește în groapă, pentru eliminarea microflorei de 
însoţire, care plutește — și pentru reducerea aci- 
dității produse prin fermentație. — Înainte de um- 
plerea cu apă, gropile se umplu cu snopi de 
tulpine aşezaţi orizontal sau vertical, pe un fund 
de scânduri sau de ramuri, care să ferească tul- 
pinele de contactul direct cu pământul, pentru 
combaterea putrezirii. După topire urmează des- 
cărcarea, spălarea, iar apoi uscarea și albirea 
snopilor, prin expunere la soare, în conuri răsfi- 
rate. Topirea în gropi se face toamna. — În timpul 
iernii, al primăverii și al verii, gropile rămân ex- 
puse acțiunii apelor și se distrug. — 

Topirea industrială (dirijată) dă fibre de cali- 
tate mai bună, cu randament mai mare, reduce 
mult durata procesului și permite planificarea 
producţiei. Topirea poate fi dirijată prin amena- 
jarea de basine cu pereți de beton sau de că- 
rămidă, cu încărcare și descărcare mecanizată, 
prin încălzirea apei de topire, folosirea de adau- 
suri cari să servească, fie ca hrană pentru micro- 
organisme, fie ca neutralizanţi pentru combaterea 
acidității, folosirea de culturi artificiale de microbi 
selecționați, folosirea de instalaţii cari să favori- 
zeze fermentația aerobă (când e cazul), etc. 
Topirea dirijată, cu apă caldă, se face în basine 
sau în canale cu pereţii de beton sau de cără- 
midă și comportă următoarele pregătiri şi faze de 
lucru: încărcarea basinelor cu tulpine curăţite de 
burueni şi sortate după lungime, operaţiune care 
se poate face manual sau mecanizat; umplerea 
basinelor cu apă caldă (26.::32%), cu un hidro- 
modul (raport între greutatea apei și greutatea 
tulpinelor) de 25-::30, operaţiune care se face 
cu ajutorul instalaţiei de conducte a basinelor; 
introducerea aburului direct prin țevi cari se gă- 
sesc la fundul basinelor, pentru menținerea tem- 
peraturii lichidului; faza fizică, a cărei durată e 
de 4--:8 ore, începând dela umplerea basinului 
cu apă, și care se caracterizează prin disolvarea 
substanțelor solubile organice și anorganice (ele 
reprezintă 14% din greutatea tulpinelor și cuprind 
glucoză, glucozizi, proteine, substanțe tanante, 
răşini, săruri, grăsimi, etc.) din tulpine, umflarea 
substanţelor insolubile și trecerea lor în forme 
coloidale accesibile microorganismelor, și dega- 
jarea de bășici, datorită eliminării aerului din 
golurile tulpinelor; faza biologică preliminară, care 
durează 12.::16 ore și care se caracterizează prin: 
fermentație lactică; apariția de bule de gaze și de 
microorganisme banale, provenite din tulpine, din 
aer, din apă, basine și obiectele de lucru (Bac- 
terium coli, Fluorescens lichefaciens, Bacterium 
mesentericus, Bacterium subtilis, Bacterium arte- 
reosporus, etc.); acidularea lichidului de topire 
(până la pH=4,5:::4,6), din cauza acizilor formic, 
acetic, lactic, butiric, succinic, etc., produși de fer- 
mentaţia banală; acoperirea lichidului cu spumă 


groasă până la 15 cm; degajarea, spre stârșitul fazei, 
a gazelor inflamabile (hidrogen şi gaz metan) și a 
bioxidului de carbon, cu turburarea lichidului; faza 
biologică principală, care incepe la aproximativ 24 
de ore dela afundarea snopilor în lichid și care se 
caracterizează prin liniștirea și distrugerea spumei, 
datorită încetării desvoltării de gaze; apariţia mi- 
crobilor specifici fermentaţiei pectice; formarea 
unei pojghițe continue de microbi cari plutesc 
pe apă; apariția de mucozităţi pe tulpine și a 
mirosului de acid butiric; fermentația a 50% din 
conţinutul de substanțe pectice din tulpine; for- 
marea. din nou, de spumă, răspândită în insule 
mici plutitoare; separarea fibrelor liberiene de 
partea lemnoasă, datorită distrugerii substanţelor 
pectice și a țesuturilor parenchimatoase; golirea 
basinului de lichidul de topire, operaţiune care 
se face când punctul optim de topire a fost atins; 
clătirea tulpinelor în basin, care se face introdu- 
când apă rece pe la fundul basinului și lăsând-o 
să se scurgă din basin printr'o conductă cu gura 
situată la un nivel deasupra încărcăturii de tul- 
pine, pentru ca apa să transporte impurităţile din 
tulpine într'un curent ascendent, și să le an- 
treneze afară; descărcarea basinului de tulpine, 
care se face manual sau mecanizat; uscarea la 
soare, care se face întinzând snopii în conuri 
răsfirate pe câmpie; depozitarea tulpinelor topite, 
care se face în stoguri (șire) sau în șoproane. 
Durata topirii în apă caldă e de 2:::5 zile. Aci- 
ditatea lichidului se reduce prin primenirea zil- 
nică a unei fracțiuni din volumul basinului (cca 1/5) 
și, foarte rareori, prin suflare de aer în basin sau 
prin adăugire de neutralizanți, ca: var (cu aten- 
țiune, pentru ca duritatea apei să nu depășească 
14” germane), scorie dela cuptoarele metalurgice 
(în proporție de 3% din greutatea tulpinelor), 
etc, Procesul biochimic poate fi activat prin adaus 
de hrană pentru microorganisme, cum e ames- 
tecul compus din 0,2% scorie dela cuptoarele 
metalurgice, 0,2% făină de oase, 0,3% var stins 
(toate raportate la greutatea tulpinelor). 

Procedeul Mironov, aplicat de curând în URSS, 
prin care s'a îmbunătățit topirea cu apă caldă, 
consistă în regenerarea lichidului care a servit 
la topire, prin expunerea lui la soare, în basine 
colectoare. 

1. Topire, căldură latentă de ~ [ckpbiraa 
Trennora nAaBneHHA; chaleur latente de fusion; 
Schmelzwărme; latent heat of fusion; olvadási hő]: 
Cantitatea de căldură care trebue dată unității 
de masă (de ex. unui gram) dintr'un corp, pentru 
a-l face să treacă din starea solidă în stare li- 
chidă, temperatura sa rămânând constantă și 
egală cu temperatura de topire. 

2 ~, curbă de ~ [kpaBsaa Temnepa- 
Typhi mAaBJIeHHA; courbe de fusion; Schmelz- 
kurve; fusion curve; olvadási görbe]. Fiz.: Curbă 
care leagă, pentru o substanță dată, presiunile 
(purtate în ordonate) cu temperaturile de topire 
corespunzătoare (purtate în abscise). Punctele 
curbei reprezintă stări de echilibru între un solid 
și lichidul produs prin topire. 
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3. ~, punct de ~ [roua (remneparypbl) 
NnaBIeHHA; point de fusion; Schmelzpunkt; mel- 
ting point; olvadási pont]. V. sub Topire 1. 

4 Topirea cenușii [nnaBka 30JIbI; fonte de la 
cendre; Aschenschmelzen; ash melting; hamuol- 
vadâs]. Tehn.: Trecerea în stare de fuziune, în 
timpul arderii, a compușilor minerali dintr'un 
combustibil solid. Topirea cenuşii se produce, în 
general, la temperaturi cuprinse între 1200 și 1600, 
temperatura de topire (de fuziune) depinzând 
de compușii minerali din cărbune. 

s ~ sgurii [maska myaxa; fonte des sco- 
ries; Schlackenschmelzen; slag melting; salak- 
megolvasztás]: Topirea sgurii în anumite focare 
cu ardere de cărbune pulverizat, la 1500-:1600°, 
efectuată pentru a separa, în timpul arderii com- 
bustibilului, particulele de cenușă din curentul 
gazelor de ardere, și pentru a evita depunerea 
lor pe suprafeţele de încălzire ale căldării. Se 
efectuează în camere de topire montate în focar. 
Pereţii camerelor de topire sunt termoizolanți și 
nu permit depunerea sgurii topite, care e con- 
dusă în camera de răcire, unde se granulează. 
Topind sgura, se poate mări solicitarea termică 
specifică a focarului și deci producţia specifică 
de abur a căldării, temperatura în camera de 
ardere a focarului putând fi ridicată peste tem- 
peratura de topire a sgurii, fără pericol de sguri- 
ficare a pereţilor focarului. 

e Topit, basin de ~ [Gacceiin JIA MOYKH; 
bassin de rouissage; Rottenbecken; rotting basin; 
áztató medence]. Ind. text.: Groapă de formă 
paralelepipedică, al cărei fund şi ai cărei pereți 
laterali se acoper cu un strat de cărămidă zidită 
sau de beton armat, impermeabil, echipată cu o 
instalație de alimentare cu apă, cu o instalaţie 
pentru încălzirea apei cu abur, cu o instalație ` 
pentru scurgerea apei, uneori cu o instalație de 
încărcare și descărcare mecanizată, — care se 
folosește pentru topirea dirijată a unor plante 
textile (in, cânepă, iută, chenaf, abutilon). 

După modul de încărcare cu tulpine, se deo- 
sebesc: basine cu încărcare pe o singură parte, 
cari au lungimea de cel mult 5 m, și basine de 
încărcare pe două părți, cari au lungimea de 
cel mult 10 m. 

Basinele de topit au capacitatea de încărcare 
de 1,5:::10 t tulpine uscate. Pe fundul lor se 
așază grătare de lemn, cari țin tulpinele deasupra 
fundului. 

Conducta de alimentare cu apă şi gura de 
golire se găsesc, la unele basine, la nivelul fundu- 
lui. Un dop de lemn, care înfundă gura de golire, 
poate fi manevrat cu ajutorul unei tije care are 
un mâner situat deasupra nivelului lichidului din 
basin. 

La unele basine, apa caldă intră prin țevi 
găurite, așezate pe fund, iar excesul de apă se 
scurge printr'o țeavă-ajutaj, situată la nivelul nor- 
mal al lichidului în basin. Apa caldă circulă de 
jos în sus, spălând tulpinele supuse topirii. 

Basinele cari trebue să funcţioneze în tot cursul 
anului se construesc în încăperi închise, Basinele 
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cari funcționează sezonier (vara) se construesc 
afară, eventual sub un simplu acoperiș. 

Se construesc mai multe basine, paralele și cu 
lăţimea spre baza de deservire, frontul de deser- 
vire fiind mic (3-+:3,5 m), spre a asigura con- 
dițiuni mai bune pentru circulația lichidului. 

Consumul de căldură în topitorie fiind foarte 
variat, şi maxim în faza de umplere a basinelor 
cu apă caldă, pentru evitarea vârfurilor în funcţio- 
narea instalaţiilor de încălzire și de pompare, 
basinele de topit se completează cu un basin 
acumulator de apă caldă, situat la un nivel mai 
înalt, alimentarea cu apă caldă a basinelor de 
topit fiind realizată, în acest caz, folosind dife- 
rența de nivel. . 

Pentru utilizarea optimă a volumului basinelor, 
acestea se pot încărca cu baloturi de tulpine 
presate, cu densitatea de 140 kg/m? (procedeul 
Mironov-Resnikov), ușurându-se, în același timp, 
mecanizarea încărcării și descărcării basinelor, fără 
a se prelungi durata topirii. 

Basinele de topit simple, improvizate și cu 
funcționare sezonieră, se numesc topile (v.). 

1. Topit, canale de ~ [Kanab JIA MOYKA; 
canaux de rouissage; Rottkanäle; rotting channels; 
áztató csatornâk]: Construcții descoperite, ase- 
mănătoare cu basinele de topit (v. Topit, basin 
de ~), de cari se deosebesc prin forma geo- 
metrică (fiindcă au lungimea de 40:::50 de ori mai 
mare decât lăţimea: 100/2,23/1,80 m), prin modul 
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nizarea operaţiunilor de încărcare și descărcare, 
îngropate în pământ, în baterii de câte două ca- 
nale, și funcționând pe principiul topirii anaerobe 


„dirijate, cu apă caldă (v. Topire). 


O baterie de canale de topit cuprinde urmă- 
toarele părți (v. fig.): două canale (1) și (2), cari 


Baterie compusă din dosă canale topitoare. 
1) şi 2) canale topitoare; 3) pereți de beton armat; 4) strat 
de egalizare, de beton; 5) fundaţii de beton; 6) scobituri 
pentru barele de ghidare ale bărcilor; 7) nivelul solului. 


se separă printr'un perete de beton (3); un strat 
comun de beton armat (4), care se sprijine pe 
fundaţii de beton armat (5); o instalaţie de încăr- 
care, situată la unul dintre capetele unui ansamblu 
de baterii, cuprinzând un șopron, un suport al 
macaralei și o macara, o instalaţie de descărcare, 
similară-cu instalația de încărcare, dar mai robustă, 
care e situată la capătul opus al canalelor; o 
instalaţie de alimentare cu apă, care se găsește la 
capătul de descărcare a tulpinelor topite; un nu- 
măr variabil de bărci, cari se încarcă cu câte cca 
350 kg tulpine, se așază pe suprafața apei cu 


“ajutorul macaralei, se afundă prin înaintare con- 


dusă de două aripe ale fiecărei bărci şi de sco= 
biturile (6) din pereţii canalelor, scobituri cari 
descriu la capătul de încărcare un traseu des- 
cendent, astfel încât bărcile să intre sub nivelul 
apei.. În perioada topirii (4-::5 zile), bărcile circulă 
spre capătul de descărcare, lăsând în urmă flora 
cea mai bogată în microorganisme și întâlnind 
temperaturi din ce în ce mai înalte. La capătul 
de încărcare, bărcile străbat, timp de 24 de ore, 
o zonă în care temperatura apei e de 20°; apoi, 
timp de alte 48 de ore, o zonă în care tempe- 
ratura e de 27°, iar în ultimele 48 de ore, o 
zonă în câre temperatura apei e de 33°, Prin 
această dispoziție, procesul biochimic se desvoltă 
viu în prima perioadă; apoi se moderează treptat, 
evitându-se fenomenul de supratopire. 

Primenirea apei se face prin împroșcare zilnică 
cu 1/5 din volumul canalului. Hidromodulul cu 
care funcţionează e 30 (v. Topire). 

Canalele de topit pot avea și forma de potcoavă. 

2 Topitorie de grăsimi [canoronna; fonderie 
de graisses; Fettschmelzerei; fat melting house; 
zsirolvaszt6 berendezés]. Ind. alim.: Secţia unui 
abator sau a unui combinat de carne, în care se 
obţin grăsimile, prin topirea părților grase ale 
animalelor sacrificate și prin separarea grăsimilor 
topite de țesutul în care au fost înglobate, obţi- 
nându-se grăsimi și jumări. Topitoria de grăsimi 
alimentare trebue să fie distinctă și chiar situată 
departe de topitoria de grăsimi industriale, fiindcă 
grăsimile iau foarte uşor mirosuri neplăcute și 
pot deveni, astfel, necomestibile.— 

Pentru obținerea unturii de porc și a seului 
alimentar, cari se prelucrează în secții separate, 
dar cari pot fi situate în același local, se folosesc 
slănina, osânza de porc şi numai seul de calitatea 
întâi din jurul organelor interne ale vitelor cor- 
nute mari. Nu se întrebuințează decât țesuturile 
grase dela animalele sănătoase, materia primă pre- 
lucrându-se imediat după sacrificarea acestora.— 

Pentru grăsimile tehnice se folosesc animale 
întregi moarte, curăţituri de pe intestine și de 
pe piele, foioasele de vite cornute mari și mici, 
și, în general, resturile cu conținut de grăsime. 

Pentru obținerea grăsimilor alimentare, topito- 
riile de untură și de seu au utilaj pentru toca- 
rea sau mărunțirea materiei prime, pentru micșo- 
rarea bucăţilor de grăsime, astfel încât topirea să se 
facă cât mai repede. Această mărunțţire se execută, 
în general, în mașina de tocat. Pentru seul ali- 
mentar se recomandă ca, înainte de mărunțire, el 
să fie bine uscat într'o cameră ventilată, în care 
nu pătrund razele solare. 

Topirea propriu zisă se execută în căldări cu 
duplicat, cu capacitatea de cca 800 | (în acest 
caz durează cca trei ore) sau în autoclave sub 
presiune (în acest caz se obține grăsime topită de 
calitate superioară). După topire, untura și seul 
alimentar sunt răcite și omogeneizate, după ce 
masa de jumări a fost separată de grăsimea topită. 
Jumările sunt apoi presate, pentru a stoarce din 
ele cât mai multă grăsime separată, obținându-se 
grăsimea de calitatea a doua, care se răcește și 


se &mogeneizează separal. De obiceiu, răcirea 
se face în două faze, cu ajutorul serpentinelor 
cu apă rece, în vase închise, echipate cu ames- 
tecătoare cu palete, până la temperatura de 43°, 
și apoi prin frecare între cilindri de oţel, răciţi 
în interior cu apă rece, până la 16:::21*, În modul 
acesta se formează o masă pastoasă cu cristale 
mărunte, care nu separă partea lichidă. 

Procesul tehnologic al obținerii grăsimilor teh- 
nice e identic, însă mărunțţirea și topirea mate- 
riei prime se fac, în general concomitent, în 
special în abatoare mai mari, într'un aparat numit 
destructor, în care se face și sterilizarea grăsi- 
milor. Destructorul e un cilindru orizontal cu 
pereți dubli, în care topirea se face sub presiune, 
materia primă fiind agitată și mărunțită în același 
timp, cu ajutorul unor palete. 

1. Topitură alcalină [menounaa nnaBna; fusion 
alcaline; alkalische Schmelze; alcalinous melting; 
alkalinolvadek]. Chim.: Amestec de substanțe 
puternic alcaline, de obiceiu de hidroxizi și car- 
bonaţi de sodiu sau de potasiu, anhidre, lichefiat 
prin încălzire. Topitura e un mediu bogat în ioni 
ai metalelor alcaline și în ioni de hidroxil și 
are o temperatură înaltă. Ca urmare, ea reacţio- 
nează ușor cu multe substanţe. 

Topiturile alcaline sunt întrebuințate la prepă- 
rarea fenolilor și a nafiolilor, prin operațiunea 
numită topire alcalină: 

C4HsSO,Na+ 2 NaOH = CH;ONa + Na,SO0,+H,0; 
Benzen sultonat Fenolat de 
de sodiu sodiu 


CuyH7SO,Na-+- 2NaOH => C,H; ONa4+-Na,S0,+H.0. 
Naftalen-sulto- Naftolat de 
nat de sodiu, sodiu 


De fapt, reacţia se produce în două faze: 
sulfonatul de sodiu reacționează cu hidroxidul, 
după mecanismul de reacţie nucleofil, și fenolul 
format, cu excesul de hidroxid, trece în fenolat. 

Adeseori, în cursul topirii alcaline se realizează 
și reacţii de oxidare, introducându-se în topitură 
diverşi oxidanți, ca azotaţi alcalini, clorați, aer, etc. 
De exemplu; prin încălzirea unui amestec de 
bioxid de mangan cu hidroxid de potasiu în prezen- 
ła aerului se obține permanganatul de potasiu: 


MnO, +2KOH+40, > K:MnO,+H,0. 


Oxigenul necesar poate proveni din aer; se 
preferă oxigenul din clorat de potasiu introdus 
în topitură. 

Topitura alcalină se foloseşte adesea in Chimia 
anorganică analitică, în scopul solubilizării anumi- 
tor săruri insolubile, de exemplu a unor silicați. 
Prin încălzire cu substanțele puternic alcaline în 
topitură, substanţa insolubilă e transformată într'o 
sare de sodiu sau potasiu în general solubilă. 

2. Topograt [ronorpab; topographe; Land- 
messer,  Feldmesser; topographer; földmérő]. 
Topog.: Tehnician specialist în măsurători terestre 
de detaliu, folosind metodele și instrumentele 
topografice. 

3, ~ minier [Maprmeiinep;topographe minier; 
Markscheider; mine topographer; - bányamérő]: 
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Topogratul specialist în măsurătorile topometrice 
în interiorul minelor, cum și în reprezentarea gra- 
fică şi numerică a ridicărilor miniere. 

4 Topogralic, desen ~ [ronorpapnuecraii 
geprex; dessin topogrephique; topographische 
Zeichnung; ri o a drawing; topográfiai rajz]. 
Topog.: 1. Hartă sau plan topografic. — 2. Tehnica 
grafică a întocmirii unui plan topografic sau a 
unei hărtļi topografice. 

s ~, Plan ~. V. Plan topografic. 

© ~, punct ~ [ronorpapnueckaa TOYKA; 
point topographique; topographischer Punkt; topo- 
graphic point; terepfelvétłeli pont]: Punct terestru 
determinat pe cale topografică și care aparține 
unei drumuiri sau unei poligonaţii topografice. 

7, ~, reper ~. V. Reper topografic. 

8. ~, semnal ~. Semnal topografic. 

9. Topografică, hartă ~ [ronorpacpuuecraa 
Kapra; carte topographique; topographische 
Karte; topographic map; topográfiai térkép]. Topog.: 
Reprezentarea cartografică a unei porțiuni din 
scoarța Pământului, la scări cuprinse între 1 : 20000 
şi 1:200000 (sau chiar până la 1:500000). Re- 
prezentările cartografice la scări mai mici decât 
1:500000 se numesc hărţi geografice. 

10. Topogralice, semne =|ronorpapnueckne 
3HaKH; signes conventionnels topographiques; 
topographische Zeichen; topographic signs; topo- 
gráfiai jelek]. Topog.: Simboluri grafice, folosite 
în desenul topografic pentru a reprezenta, pe 
hartă sau pe planul topografic: forma reliefului 
scoarței terestre; natura culturilor cari acoper 
terenul; căi de comunicaţie; ape curgătoare 
şi stătătoare; mlaștini și terenuri mocirloase; 
izvoare și fântâni; orașe și sate; clădiri izolale 
şi obiecte diverse; lucrări de artă, ca poduri, 
ziduri de sprijin, etc.; semnale topografice și 
geodezice; repere de nivelment; repere kilome- 
trice ale căilor de comunicații, etc. 

Semnele sau simbolurile topografice sunt de- 
senate după anumite dimensiuni, stabilite în func- 
țiune de scara planului sau a hărţii pe care sunt 
reprezentate; cele mai frecvente sunt: 

Semnele sau simbolurile topografice pentru 
planuri topografice: 1 : 1000-1 :5 000; semne pentru 
scara f: 10000 și pentru scările 1 :25000..:1 : 50 000; 
semne pentru scările 1 :75000-:-1 : 100000; și pen- 
tru scările 1: 100 000.::1 : 200000, 

Semnificaţia simbolurilor topografice, aplicate 
în diverse sisteme cartografice, e aproape aceeași, 
chiar pentru țări diferite. Simbolurile topografice 
utilizate cel mai des sunt următoarele: 

Simboluri pentru reprezentarea reliefului: curbe 
de nivel (principale, normale ajutătoare și acci- 
dentale) la echidistanţe cuprinse între 200 m 
și 0,50 m şi simboluri pentru reprezentare de cul- 
turi, zone mlăștinoase și terenuri inundabile (v. 
planșa l); simboluri pentru reprezentarea limitelor, 
împrejmuirilor, culturilor agricole (păduri, parcuri, 
grădini, etc. v. planșa ll); pentru reprezentarea 
căilor de comunicație (v. planșele III și IV); pentru 
reprezentarea apelor curgătoare, a apelor stătă- 
toare, a marginilor de ape (v. planșa V); pentru 
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Simboluri topogratic= pentru reprezentarea reliefului. 
1) curbe de nivel: a) principale; b) normale, având indicată valo:rea lor; 2) curbe de nivel ajutătoare (de jumătate); 
3) curbe de nivel: a) accidentale, la înălțime arbitrară; b) indicator de pantă; 4) albiile secate ale râurilor, a căror 
lățime nu poate fi reprezentată la scara hărţii; 5) suprafață cu pietriș de râu; 6) teren pietros; 7) nisipuri; 8) nisipuri | 
neregulate (cu ridicături); 9) dune; 10) nisipuri ondulate. 


Simboluri topografice pentru culturi, zone mlăștinoase şi terenuri inundabile, 
1) păduri; 2) parcuri şi grădini; 3) tutăriş sau crânguri; 4) mărăcinișuri; 5) grădină de legume; 6) nisipuri; 7) nisipuri 
mişcătoare; 8) teren inundabil; 9) mlaștină cu limite variabile; 10) mlaștină cu limite constante; 11) mlâştină cu stuf; 
12) lac cu stuf; 13) terenuri mocirloase presărate cu stuf rar; 14) eleșteu; 15) stânci; 16) teren frământat (râpos); 
17) vii în regiuni viticole; 18) vii rare; 19) arbori izolaţi; 20) arbori servind ca puncte de reper; 21) rânduri de arbori; 
22) arbori în grupe neregulate; 23) arbori în grupe neregulate, servind ca repere. d 
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Simboluri topografice pentru culturi agricole, păduri, parcuri, grădini, etc. 
1) teren arabil (ar'tură), (galben desc is); 2) izlaz sau păşu e (verde-qalben deschis); 3) izlaz mlăștinos; 4) izlaz cu 
1 fişuri; 5) izlaz inundabil; 6) tâneaţă (cositură), (verde-galben des his); 7) fâneaţă cu tufișuri; 8) fâneaţă cu plantații 
de pomi fructiferi; 9) fânență mlăștinoasă; 10) hameiu; 11) vii în regiune viticclă (siena roșcală); 12) vii rare; 13) vii 
cu pomi fructiferi; 14) tufăriș; 15) mărăciniş; 16) grădină de legume; 17) parcuri și grădini decorative; 18) grădină de 
pomi (livadă); 19) p :rdea de șrotecțiune; 20) liziera păturii (verd=-albastru în=his); 21) arbori izolaţi; 22) arbori în 
grupe neregulate; 23) arbori în linie dreaptă; 24) arbori ca puncte de reper; 25) perdea de protecţiune, coamă; 
26) perdea de protecțiune, basin de retenţie; 27) perdea de protecțiune, tarla (verde). 
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Simbolu'i topografice pentru limite și împrejmuiri, 
1) limita țării sau frontiera; 2) limita regiunilor; 3) limita raioanelor; 4) limita tarlalelor; 5) limita comunelor; 6) limita 
proprietăților; 7) cumpăna apelor (limita basinelor hidrografice); 8) împrejmuiri cu zid; 9) împrejmuiri cu șipci, 
scânduri, sârmă; 10) gard de nuiele; 11) gard viu; 12) împrejmui-i cu şanţ; 13) împrejmuiri cu șa-ț și gard; 14) împrej- 
muiri cu șanț și gard viu; 15) gard viu; 16) împrejmuiri cu pietre îngrămădite; 17) împrejmuiri cu sârmă ghimpată; 
18) loc fără împrejmuire. 
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Simboluri topografice pentru căi da comunicajie (cu taluze naturale și adifia, | 
1) râuri şi gârl= de munte cu albiă largă şi pietroasă (torenţi); 2) maluri cu pante regulate; 3) maluri râpoase; 4) ram- 
bleuri, gropi, terase; 5) debleuri și diferite maluri; 6) diguri de pământ; 7) diguri de zid sau ce piatră; 8) valul lu; 
Traian; 9) movilă naturală; 10) concavități cu coaste line; 11) prăbușituri de teren; 12) terase și trepte provenind din. 
cariere; 13) mâncături de ape; 14) privaluri, șanțuri, depresiuni. 
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Simboluri topografice pentru căi de comu nicație (cèi | ferate). 
1) cale ferată cu linie simplă; 2) cale fera:ă cu linie dublă; 3) cale ferată cu linie simplă și terasament pentru linie 
dublă în construcție; 4) cale terată de exploatare, normală; 5) cale ferată de exploatare, îngustă; 6) linie de funicular; 
7) linie de tramvaiu; 8) gară principală; 9) gară secundară; 10) haltă; 11) canton de cale ferată; 12) pietre kilometrice; 
13), 14) și 15) drumuri trecând o cale ferată (pe deasupra, la nivel, pe dedesubt); 16) distanța parcursă într'o oră; 
17) indicarea pantelor; 18) serpentine cari nu permit desfășurarea unui atelaj de trei perechi de cai; 19) apă minerală 
de băut; 20) băi minerale. 
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Simboluri topografice pentru căi de comunicaţie (drumuri, șosele și alte căi de comunicaţie). 
1) drum naţional; 2) drum regional; 3) drum comunal; 4) drum în execuție; 5) drumuri naturale de legătură între sate 
sau comune (şleahuri, drumuri de exploatare); 6) drum de tarla; 7) poteci practicabile pentru cai; 8) poteci practicabile 
pentru oameni; 9) autocale (cale pavată); 10) linii de tramvaiu în oraș; 11) linii de tramvaiu în afara oraşului; 12) vad 
pentru trăsuri; 13) vad pentru animale; 14) vad pentru oameni. 
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Simboluri topografice pentru comunicații pe căile fluviale. 
1) pod de pontoane; 2) pod mobil (umblător); 3) trecătoare de cale ferată cu bacuri; 4) trecătoare cu vapoare; 5) trecătoare 
cu pontoane pentru căruțe; 6) trecătoare cu pontoane pentru cai; 7) trecătoare cu pontoane peniru oameni; 8) vad 
pentru căruțe; 9) vad pentru cai; 10) vad pentru oameni; 11) linie de navigabilitale; 12) sensul curentului; 13) navigabil 
pentru plute; 14) navigabil pentru bărci și numai în sensul curentului; 15) navigabil pentru bărci, în ambele sensuri; 
16) navigabil pentru vapoare; 17) debarcader pentru vapoare; 18) debarcader p-niru plute; 19) abătătoare de zid; 20) abătătoarede 
lemn; 21) zăgaz cu ecluză; 22) zăgaz de zid cu poriiță; 23) ză az de lemn sau de pământ; 24) stăvilar de zid tără portiță; 
25) stăvilar de lemn sau de pământ; 26) căderi de apă; 27) maluri cu pantă dulce până la 1 m înălțime; 28) margine 
naturală; 29) maluri cu pantă repede, nedărâmate, mai înalte decât 1 m; 30) maluri rupte, până la 1 m; 31) maluri 
slânzoase; 32) "maluri rupte, mai înalte decât 1 m; 33) maluri căptușita cu pialră brută; 34) maluri dărâmate (râpoase); 
35) dig (o latură liind de pământ, alia de zid); 36) dig de pământ până la 1 m înălțime; 37) dig zidit de piatră, cărămidă 
sau beton; 38) dig de pământ mal înalt decât 1 m; 39) cheuri de zid; 40) cheuri de lemn. 
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Simboluri topografice peniru ape curgătoare, ape stătătoare, margini de ape. 

1) talvegul văilor şi vâlcelelor seci, 2) pârâu; 3) râu; 4) râuri și gârle de munte cu albia largă și pietroasă; 5) maluri 

cu pante regulate; 6) maluri râpoase; 7) maluri surpate sau erodate; 8) râu cu un mal stâncos și cu celăl It format din 

piatră brută; 9) râuri cu albie variabilă; 10) lac format din apă curgătoare; 11) eleşłeu; 12) teren inundabil (linia între- 

ruptă indică limita variabilității inundaţiei); 13) mlaștini cu limite variabile; 14) mlaștini cu limite constante; 15) mlaștini 
cu stuf; 16) lac cu terenuri mlăștinoase și inundabile, cu stuf. 


Simboluri topografice pentru margini de ape. 

1) banc lângă mal; 2) banc de nisip pe cursul apei, 3) banc transversal; 4) praz; 5) căderi de apă; 6) reprezentarea 

la o sară mai mică; 7) stâncă sub apă; 8) vârtej; 9) răcăcină de arbori (bușteni, buturugi); 10) loc periculos (piloți, 

stânci); 11) pinteni; 12) stăvilar de zid de beton; 13) stăvilar de lemn sau de pământ; 14) reprezentarea la o scară 

mai mică; 15) stăvilar pentru oprirea lemnelor; 16) dig de pământ; 17) dig de piatră sau de c'rămidă; 18) cheu de zid; 

19) cheu de lemn; 20) indicarea lățimii și adâncimii apei; 21) linia malului și cota nivelului apei; 22) vitesa cursului 
apei; 23) talvegul râului. 
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Simboluri topografice peniru poduri și lucrări de artă. 
1) pcd de fier; 2) pod de pontoane; 3) pod de lemn cu picioare de lemn; 4) pod de lemn cu picioare de zid; 5) pod 
de zid; 6) pod mobil pe frânghii; 7) trecătoare de cale ferată cu bacuri; 8) trecătoare cu vapoare; 9) trecătoare cu 
pontoane pentru trăsuri; 10) trecătoare cu pontoane pentru cai; 11) trecătoare cu pontoane peniru oameni; 12) viaducte; 
13) tuneluri; 14) galerii; 15) podețe tubulare; 16) punți pentru cai; 17) punți pentru oameni; 18) podeţe de zidi 


19) podețe de fier; 20) podeţe de lemn. 
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Simboluri topografice pentru fântâni, puturi, conducte (a — cu apă multă; b — cu apă puţină). 
1) izvor natural; 2) piştiri də apă; 3) localitate săracă în apă; 4) fântână (cişmea) de lemn; 5) fântână (cişmea) de zid 
sau de piatră; 6) puț cu cumpănă; 7) pul cu roată; 8) puț cupompă; 9) cișmea cu pârghie; 10) fântână de perete cu flanșă; 
11) fântână de perete cu mută; 12) fântână arteziană; 13) stațiune de pompare; 14) motopompă; 15) castel de apă: 
16) puț absorbant; 17) sondaj də apă; 18) captări de apă; 19) puț cu motor de vânt; 20) cămin de vizitare; 21) cisternă; 
22) rezervor de apă; 23) conductă de apă, la suratață, de zid, de piatră sau de fier; 24) conductă de apă, la suprafață, 
de lemn; 25) conductă de apă, sublerană, de zid, de piairă sau de fier; 26) conductă de ap*, subterană, de lemni 
27) schimbarea de ratură a materialului conductei (de ex. schimbarea c-nductei de fier cu una de oțel); 28) încrucl- 
şare de conducte (conducta superioară se reprezintă cu linie 'elntreruptă); 29) schimbări de diameiri ai conductelor, 


Planșa VII. 
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Simboluri topografice pentru diverse obiecte (a — de zid; b — de lemn). 

1) biserică; 2) moschee (geamie); 3) sinagogă (templu); 4) mănžstire; 5) capelă; 6) monument (statue); 7) cruce izolată; 
8) clădiri publice; 9) case de locuit; 10) casă de silvicultor; 11) casă de pădurar; 12) stână, cășerie; 13) mină; 14) moară 
de foc; 15) moară de apă; 16) moară plutitoare; 17) moară de vânt; 18) moară cu cai; 19) ferestraie de apă (joagăre); 
20) ferestrale cu abur; 21) metalurgie; 22) instalaţie electrică cu apă; 23) instalație electrică cu abur; 24) coș de 
fabrică; 25) fabrică de orice natură; 26) cuptor de cărămidă; 27) cuptor de var; 28) cuptor de olane (olărie); 29) cărămi- 
dărie; 30) carieră de nisip; 31) carieră de lut; 32) peșteră; 33) carieră sau mină de orice natură; 34) puț de păcură 
rudimentar; 35) puț de păcură (sistem mecanic); 36) cimitir creștin; 37) cimitir mohamedan; 38) cimitir israelit; 
39) b=rnă de frontieră; 40) movilă pe frontieră; 41) movilă de hotar; 42) loc istoric; 43) pichet de frontieră; 44) pos- 
turile statelor vecine; 45) copac ca semn de frontieră; 46) indicator de drum; 47) stâlp de tablă; 48) stâlp de telegraf; 
49) stâlp de telefon. 


veprezentarea podurilor, a lucrărilor de artă, a 
fântânilor, a puţurilor şi a conductelor (v. planşa VI); 
pentru reprezentarea diferitelor construcţii spe- 
ciale, clădiri izolate, fabrici, etc. (v. planșa VII); 
pentru reprezentarea oraşelor și a satelor; pentru 
reprezentarea regiunilor de baltă, a zonelor mlăşști- 
noase, a localităţilor din vecinătatea apelor, etc.; 
„pentru reprezentarea geologică a zonelor terestre 
(hărţi geologice); pentru reprezentarea pedolo- 
-gică a solurilor (hărți pedologice); pentru repre- 
zentarea diferitelor bogății ale pământului, ca: 
zone miniere, forestiere, cariere de piatră, etc. 

Simbolurile topografice sunt însoţite de o anu- 
"mită scriere, numită scriere topografică. Astfel, 
numirile centrelor populate (sate, orașe, străzi, 
etc.), hidrografia terenului (râuri, pâraie, vâlcele, 
-etc.), relieful (munți, vârfuri, dealuri, movile, eic.), 
diviziunile administrative, etc. se scriu cu anu- 
mite caractere (romane, cursive, bloc, rotunde, 
etc.). Tehnica scrisului topografic aparţine carto- 
grafiei și desenului topografic. 

1. Topografie [ronorpabna; topographie; To- 
pographie; topography; topográfia, terepfelmérés]. 
Topog.: Ramură a științei măsurătorilor terestre, 
care se ocupă cu studiul tehnicei măsurătorilor 
scoarței Pământului, pe suprafeţe mici, considerate 
desfăşurate în plan orizontal, cum şi cu studiul 
tehnicei reprezentărilor grafice sau numerice ale 
suprafețelor măsurate. 

În Topografia propriu zisă, rezultatele măsură- 
torilor sunt concretizale în planuri topografice 
sau în hărți topografice. 

În Topometrie, rezultatele măsurătorilor de pe 
teren și ale calculelor de birou sunt concretizate 
prin coordonate sau prin alte valori numerice 
(arii, distanțe, etc.). 

Din punctul de vedere al scopului urmărit, se 
deosebesc numeroase ramuri ale Topogratiei: 

În topografia cartografică, sccpul măsurătorilor 
terestre e construcția de hărți topografice. 

În topografia minieră, scopul măsurătorilor e 
ridicarea în plan a minelor, a galeriilor sub- 
terane, etc. 

În topografia forestieră, scopul măsurătorilor 
“consistă în ridicarea în plan a pădurilor și în în- 
tocmirea planurilor forestiere. 

În topografia militară, scopul măsurătorilor e 
rezolvarea problemelor de tehnică militară. 

În topografia cadastrală, scopul măsurătorilor e 
realizarea de planuri cadastrale, de comasări, etc. 

În topografia tehnică, scopul măsurătorilor e 
realizarea de planuri de situaţie necesare proiec- 
țării de șosele, de căi ferate, etc. 

În topografia agricolă, scopul măsurătorilor e 
realizarea de planuri topografice necesare inten- 
sificării culturilor agricole, irigaților, drenajelor, etc. 

Din punctul de vedere al gradului de preci- 
zie realizat, se deosebesc: topografie expeditivă, 
în care scopul măsurătorilor e realizarea de cro- 
chiuri topografice și de hărţi indicatoare sau de 
itinerar, și topografie riguroasă sau topografie 
de precizie, în care scopul măsurătorilor e 
realizarea de planuri topografice, tehnice sau 
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cadastrale, sau determinarea coordonatelor punc- 


telor terestre măsurate. 


=. Topologie [ronoiorua; topologie; Topo- 
logie; topology; topologia]. Mat.: Ramură a 
Matematicei, care se ocupă cu studiul spațiilor 


topologice (v. Multiplicitate topologică în sens 


larg) şi, în principal, cu omeomorfia lor (v.) și cu 
studiul claselor de spații topologice neomeomorfe. 
Ramura Topologiei, care utilizează numai con- 


ceptele de: mulțime, reuniunea şi intersecțiunea 


unei familii de mulțimi și închiderea unei mulţimi 
(v.), se numeşte Topologia mult milor. Ramura To- 
pologiei al cărei element esenţial îl constitue con- 
ceptul de complex (v.) și care utilizează metode 
algebrice-geometrice se numește Topologie com- 
binatorie sau Topologie algebrică. Obiectul prin- 


cipal al Topologiei combinatorii e studiul grupuri- 


lor de omolcgie și coomologie, cari se introduc 
în legătură cu o clasă specială de complexe. 

Metodele topologice au aplicații în numeroase 
ramuri ale Matematicei. 

În teoria funcţiunilor, conceptul de varietate 
topologică și de transformare interioară a permis 
să se caracterizeze din punctul de vedere topo- 
logic, atât suprafeţele lui Riemann, cât și funcțiunile 
analitice considerate ca transformări ale supra- 
fețelor lui Riemann în sfera din spațiul cu trei 
dimensiuni. În teoria funcţiunilor algebrice s'a 
stabilit existența unor relaţii importante între di- 
verși invarianți geometrici; de exemplu, genul 
unei curbe algebrice și genul suprafeței rieman- 
niene corespunzătoare. Studiul varietăţilor alge- 
brice a pus în evidenţă relații între grupurile de 
omologie ale varietăţii și diversele ei proprietăţi 
geometrice, 

În analiza funcţională, transformările cu punct 
fix au permis nu numai să se sistiematizeze vechile 
teoreme de existență (funcțiuni implicite, ecuații 
diferențiale, ecuaţii integrale, etc.), dar să se 
stabilească și altele noi (existența funcționalelor 
implicite, existența soluțiilor unui sistem de o 
infinitate de ecuații lineare cu o infinitate de ne- 
cunoscute, etc.). 

În calculul variațiunilor, cu ajutorul unor inva- 
rianți topologici importanţi, cum e caracteristica 
euleriană sau categoria unei varietăți diferenţiale, 
s'a evaluat numărul punctelor critice ale unei 
funcțiuni reale continue și de două ori derivabile, 
definită pe o varietate compactă diferenţială. 


În geometria diferenţială, metodele topologice 


se utilizează în special în studiul proprietăţilor 
globale ale spațiilor geometrice; formula lui 
Gauss-Bonnet leagă un important invariant dife- 
rențial (curbura integrală) cu un invariant topo- 
logic (genul varietăţii diferențiale respective); s'a 
stabilit existența geodezicelor închise pe varie- 
tățile diferenţiale de tipul topolcgic al sferei. — 
Conceptul de spaţiu fibrat are numeroase apli- 
cajii în Geometrie, în special în studiul câmpu- 
rilor de vectori pe o varietate diferențială. 
Teoria grupurilor continue, ca și teoria calita- 
țivă a ecuațiilor diferențiale, folosesc în mare 
măsură metodele Topologiei.—Sin. Analysis situs. 
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1. Topometrică, ridicare ~ [ronomerpu- 
vecnaa cbeMka; lever topometrique; topome- 
trische Aufnahme, theodolittachymet ische Auf- 
nahme; topometric. survey; topométriai felvétel]. 
Topog.: Ridicare a unei porțiuni mici de teren, 
efectuată cu teodolitul sau cu teodolitul-tahimetru, 
sprijinită pe o rețea de triangulaţie de preci- 
zie — și care urmărește măsurarea exactă a 
zonei, desvoltarea rezultatelor pe ca'e analitică 
şi obţinerea de date numerice (coordonate, supra- 
fețe, e!c.). 

2. Topometrice, tabele ~ [ronomerpnuecrne 
raGnnupbi; tableaux topometriques; tachimetrische 
Tafeln; tachymetric tables; topometriai táblázatok]. 
Topog.: Tabele numerice cari servesc la efec- 
tuarea ca'culelor unei ridicări topometrice. 

s. Toponetrie [ronomenpns; topometrie; Topo- 
metrie; topcmeiry; iopoméiria]. Topog.: Diviziune 
a Topografiei, care se ocupă cu reprezentarea 
numerică, pe bază de coordonate spațiale, a 
punctelor terestre caracteristice ale unei mici 
suprafețe de teren, ridicată pe cale topometrică. 

4. Topor [TOnop, KOJNyH; cognée, hache; 
Axt, Beil, Hacke; hatchet, ax, axe; kalia, fejsze]. 
Gen.: Uneeltă tăietoare, compusă dintr'un corp 
de oțel în formă de pană cu tăiș și dintr'o coadă 
de lemn (fag aburit, duramen de salcâm, fag, 


SE ai SO 
d e 
Topoare. 
a) topor de uz general; b) topor de uz casnic, pentru spart 
lemne; c) topor pentru cioplit traverse; d) topor de uz 
casnic, pentru cioplit; e) topor de uz forestier, pentru curăţit 
de crengi și de cioturi, 


corn, etc.), care servește la curățitul crengilor şi 
al cioturilor, la despicatul lemnelor și, uneori, la 
cicplirea prin lovire (de ex. a traverselor). Corpul 
metalic al toporului, care are un plan de simetrie ce 
trece prin axa cozii, are următoarele părţi: capul, care 
are o secţiune transversală dreptunghiulară con- 
stantă și e terminat cu o față, în general, plană; 
ochiul, în care se fixează coada, prin pene sau prin 


armaturi prinse în şuruburi de lemn; leafa (lama), 
care are sacţiunea longitudinală în trapez, având 
la partea din spre coadă și, în general, aproape 
de cap, un prag, și se termină cu un tăiș curb 
(cuprins în planul de simetrie al toporului). Dimen- 
siunea paralelă cu axa cozii a secţiunii prin leafă 
creşte continuu și asimetric spre tăiș. Corpul se 
confecționează din oţel, prin forjare, cu ochiw 
ştanțat și cu fața și tăișul polizate, călite și revenite 
(pe 1/, din înălțimea lefii). Forma și dimen- 
siunile corpului și ale cozii depind de scopul 
în care e folosit toporul. 

Toporul se mânveşie, în general, cu ambele 
mâini, și se deosebeşte de secure prin dimen- 
siunile mai mici decât ale acesteia, prin forma 
lefii şi prin prag (care lipsește adesea la secure). — 

În Estul țării, termenii topor și secure se folosesc 
cu sensuri schimbate între ele, față de cele indi- 
cale mai sus, — 2. Corpul de oțel al teporului, îm 
accepțiunea Topor 1. ) 

5, rvelârnăcop [ronop-knpra; pioche-pic; Stoh- 
und Spilzhacke;cross-axe, flat pick; csâkân yfejsze]: 
Unealtă pentru pompieri, al cărei corp are la un 
capăt o leafă terminată cu un tăiș curb, iar la 
celălalt capăt, un vârf îndoit, ambele cuprinse îm 
planul de simetrie care trece prin axa cozii. Coada, 
scurță, poate fi mânuită cu o singură mână. Fixarea 
corpului în coadă se face cu armaturi de tabă 
prinse cu șuruburi peniru lemn (v. fig.). Se poartă 
la centură, într'un toc de piele sau de pânză.,; 


Toporaș de pompier. 
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Tepor-târnăcop. 
1) corp; 2) l:atăde topor; 3)vârt 1) corp; 2) pană; 3) leată; 


de târnăcop; 4) armătură de tablă; 
5) coadă. 


14) prag; 5) coadă. 


e Toporaș de pompier [nomapnaa Kapra; 
hache de pompier; Feuerwehrsmann kleine 
Hacke; fireman's ax; tüzoltófejsze]: Topor, [cu 
greutatea de 1100kg, folosit, în general, ide 
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pompieri. Are pragul dispus aproximativ la mij- 
locul lefii, pe partea interioară a acesteia, iar 
coada, fixată in corp prin două pene în cruce 
(v. fig.). Corpul e po'izat pe toată suprafaţa, iar 
leafa e tratată termic pe !/, din înălțime. Se 
poartă la centură, într'un toc de piele sau de 
pânză, 

1. Tor [rop; tore; Torus; tore; torusz, gyürű- 
felület]. 1. Geom.: Suprafață generată prin rotirea 
unui cerc în jurul unei axe situate în planul său, 
dar care nu trece prin centrul cercului. Dacă se 
ia axa suprafeței drept axă Oz, perpendiculara 
coborită din centrul cercului pe axă, drept axă Ox, 
și o perpendiculară pe planul celor două axe 
drept axă Oy, ecuaţia suprafeţei e 

4 d(x) = (tz RE), 
R fiind raza cercului generator și d distanța dela 
centrul lui la axa suprafeţei. 

2. Tor[KpyrJIbIÄ rannk; tore; Rundstab, Wulst; 
torus; boltosodăs, torusz]. 2. Arh.: Mulură rotundă 
cu profil convex, de obiceiu semicircular, folo- 
sită în compoziţia bazelor coloanelor antice, cum 
şi în arhitectura romanică la decorarea arhivol- 
telor — și în cea gotică la formarea nervurilor, 
Stilul gotic folosește și un tor de secțiune eliptică 
(toroid), profilul fiind format din două arce de cerc 
cari se intersectează în unghiu ascuțit. 

s. Torbernit [ropGepnur;torbernite; Torbernit; 
torkernite; torbernit]. Mineral.: Fosfat de cupru și 
de uraniu, natural, Cu[UO, | (P0,).]: 8 H:O. Crista- 
lizează în sistemul pătratic, în cristale tabulare sau 
în agregate, cu duritatea 2.-:2,5 și gr. sp. 3,4-::3,6. 

4 Torcătorie: Sin. Filatură (v.). 

5. Torcretare [TuprperupoBanre; torcrâtage; 
Torkrețieren; injection torkretizâlăs, habarcslö- 
vellés]. Cs.: Preparare și punere în operă specia ă 
a unui mortar de ciment sau a unui beton cu 
agregate fine, sub presiunea aerului comprimat, 
cu ajutorul unei instalaţii de torcretat. 

„Instalaţia de torcretat (v. fig.) se compune 
dintr'o mașină de torcretat (v. Maşină de tor- 


Instalaţie de torcretat. 
1) mașină de torcretai; 2) compresor; 3) rezervor de apă; 
4) filtru de aer; 5) injector; 6) conductă (furtun) de apă; 7) 
conductă pentru materiale; 8) conductă de aer. 


cretat), dintr'un compresor, un rezervor de apă, 
un filtru de aer, un furtun cu injector — ṣi din con- 
ductele respective de aer, apă și amestec uscat. 

Amestecul uscat de ciment, nisip și pietriș, e 
introdus în mașina de torcretat, de unde, cu 
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ajutorul aerului comprimat, e impins până la in- 
jactor, din care e proisctat pe suprafața care 
trebue betonată. Apa necesară pentru obţinerea 
betonului (mortarului) e adusă la injector — la 
o presiune puțin mai înaltă decât presiunea ames- 
tecului uscat —, și întânește amestecul uscat 
chiar înaintea ieșiri acestuia din injector. Ames- 
tecul umed care iese din injector e proieciat 
pe un cofraj dinainte pregătit sau pe suprafața 
construcţiei existente, care trebue acoperită ‘cu 
unul sau cu mai multe straturi de mortar sau de 
beton torcretat, până la obținerea grosimii pre- 
văzute în proiect. Pentru elemente de consirucție 
noi, e suficient să se execute numai un cofraj 
transportabil pe o singură parte și care, pe mă- 
sura întăririi betonului, poate fi scos și folosit din 
nou. Dacă trebue aplicat un strat de mortar sau 
de beton torcretat pe o suprafaţă existentă (pen- 
tru reparații, izolări, tencueli speciale, etc.), supra- 
faţa respectivă trebue pregătită în prealabil, prin 
curățire cu un aparat de sablat (in acest scop 
poate fi folosit chiar aparatul de torcretat), şi 
prin spălarea ei cu apă. 

În timpul lucrului se ţine injectorul la distanța 
de circa 1 m dela suprafața care se torcre- 
tează, iar vâna de amestec umed e proiectată 
perpendicular pe această suprafaţă, La început, 
particulele mari ale amestecului, cari ies din in- 
jector cu o vitesă foarte mare (90-100 m/s), 
izbindu-se de suprafaţa ce se prelucrează, rico- 
șează, până când se formează pe suprafață o 
pojghiță de ciment în care încep să se 'nglobeze 
particulele de toate dimensiunile. Din această 
cauză, de o parte se pierde material „ricoșat”, 
care e nisip aproape curat (și care poate fi 
folosit din nou), iar de altă parte, amestecul de- 
pus pe suprafața peretelui conține o cantitate 
mai mare de granule mari decât amestecul pre- 
parat pentru lucru, La proiectarea pe o supra- 
față orizontală, de sus în jos, cantitatea de ma- 
terial ricoșat e de cca 15%; la proiectarea de 
jos în sus, de cca 60%; la proiectarea pe o supra- 
față verticală, în medie de cca 49%. 

Torcretarea se folosește la construcții cu pereți 
subţiri (invelitori autoportante, cupole, rezervoare 
de apă, tuburi cu armatură înfășurată pe un miez 
de beton, plăci autoportante prefabricate, cu 
curbură simplă sau dublă, etc.), pentru obținerea 
unui strat impermeabil la suprafața betonului, 
pentru corectarea defectelor de turnare a betonu- 
lui, la refacerea construcţiilor de beton armat 
deteriorate, peniru tencueli de calitate supe- 
rioară (în special la tuneluri), pentru obţinerea 
rezistenței la foc a construcțiilor de lemn. De 
asemenea, iorcretarea se foloseşte și în sco- 
puri arhitectonice, pentru o finisare trainică a 
construcțiilor. 

În raport cu betonul vibrat, betonul torcretat pre- 
zintă următoarele avantaje: arerezistenţă de 2--:3ori 
mai mare la întindere și la compresiune și, cores- 
punzător, un modul de elasticitate mai mare; o 
compacitate mai mare și, prin urmare, impermea- 
bilitate (încercările au dovedit completa imper- 
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meabilitate a betonului torcretat, la o presiune 
prelungită a apei de 20 at); aderenţă foarte 
bună; rezistență mărită la influențe chimice. 

În schimb, betonul torcretat e mai costisitor 
și pentru executarea lui e nevoie de o instruire 
specială a lucrătorilor. 

Betonul torcretat se așterne în mai multe stra- 
turi. Stratul de beton torcretat așternut într'o 
repriză nu trebue să depășească 1,5-::2 cm, iar 
stratul următor trebue așternut numai după în- 
tărirea stratului precedent. 

Dozajul amestecurilor de ciment și nisip se ia 
dela 1:2 până la 1:6, iar dimensiunile lineare 
ale granulelor nu trebue să depășească 8 mm. 

1. Torcretat, mașină de ~. Cs. V. Maşină de 
torcretat, sub Maşini din construcții. 

2 Torefiere [oGapuBanne, pa3BapuBanue; 
torr&faction; Rösten; roasting, torrefaction; pör- 
kölés]. Gen.: Operaţiunea de încălzire a unei 
substanţe la foc direct, în prezenţa aerului, fie 
pentru a distruge unele principii vătămătoare, 
fie pentru a provoca formarea unor principii 
aromatice sau chiar numai pentru uscare. În cursul 
torefierii se produce, uneori, un început de 
calcinare. Exemple: torefierea cafelei, torefierea 
tutunului (v.). 

s Torefierea tutunului [oGxapuBanne Ta- 
Gaka; torréfaction du tabac; Tabakrâsten; to- 
bacco torrefaction; dohánypörkölés]. Ind. tut.: 
Prăjirea tutunului într'un cuptor, la 95°, timp d2 
© jumătate de oră, în scopul de a-l face să piardă 
o parte din nicotina conținută, cum și mirosul 
desagreabil pe care-l au tutunurile de calitate 
inferioară. 

4 Torent [ropHblii NOTOK, MOTOR BOMDI; 
torrent; Wildbach; torrent; tordâs patak, vadpatak]. 
Hidrot.: Curs de apă de munte, cu regim de mare va- 
riație, caracterizat prin debite foarte mici în pe- 
rioadele secetoase (uneori dispărând complet) 
și prin viituri (v.) în timpul ploilor torențiale sau 
primăvara, la topirea bruscă a zăpezilor. 

El se formează adesea numai în timpul ploilor 
mari, datorită unor basine de recepție despă- 
durite și degradate de intemperii, și are mare 
capacitate de antrenare la vale a unor cantități 
mari de pământ, pietriș, bolovani, blocuri de 
stâncă, bușteni, etc. La un torent se deosebesc: 
pâlnia, care constitue basinul de recepție ai to- 
rentului, torentul propriu zis— și conul de dejecție, 
format de materialele solide depuse. 

Cauza principală a apariției torenţilor o consti- 
tue defrișerile intense executate fără plan, în 
special în regiunile de munte, unde precipitațiile 
sunt abundente și pantele versantelor sunt foarte 
mari. Defrișerile provoacă o creștere bruscă a 
coeficientului de scurgere a apelor din precipi- 
taţii şi apariția unor debite concentrate, din ce 
în ce mai importante. 

Văile de torențţi, cari au pante mari, sunt ca- 
racterizate prin fenomene accentuate de eroziune 
și de transport. Debitul solid al torenţilor e, în 
general, mare, și provoacă formarea conurilor 
de dejecţie la piciorul versantului. Activitatea 


torenţilor conduce la denudarea continuă și la 
distrugerea în adâncime a versantelor pe cari 
s'au format — și sunt deosebit de periculoase 
pentru diferitele lucrări pe cari le întâlnesc: căi 
de comunicaţie și de transport, construcții, lu- 
crări de artă, etc., atât prin debitul lichid în 
timpul viiturilor (putând provoca distrugeri şi inun- 
daţii), cât și, mai ales, prin debitul solid, da- 
torită căruia pot deteriora grav lucrările, pot pro- 
duce perturbații lungi în exploatare, etc. De ase- 
menea, un efect important al activității torenţi- 
lor îl constitue ridicarea treptată a fundului cursului 
principal de apă, cu reducerea pantei ge- 
nerale, ceea ce poate conduce, în unele cazuri, 
la consecințe dezastruoase, din cauza inundaţiilor 
pe cari le provoacă pe cursul principal în amonte. 

Măsurile de stingere a torenților (v.) consistă 
în lucrări de rupere a pantei și de consolidare 
a suprafețelor denudate, dar singura măsură 
eficace e reîmpădurirea. 

s. Torenţial (rekyrmuă nororaMH; torrentiel; 
wolkenbrichig; torrential;  tordăs,  zâporos]. 
1. Hidr: Calitatea regimului hidraulic al unui 
curs de apă de a fi caracterizat prin apariția 
bruscă a unor debite foarte mari în secţiuni de 
curgere strâmte, cu pante mari, cesa ce dă cursu- 
lui de apă un caracter foarte violent. — Condi- 
țiunile sunt expuse sub Torenţial, regim ~ (v.). 
— 2. Meteor.: Calitatea unor ploi de a avea 
intensitate mare (şi durată scurtă). 


e. Torenţial, regim ~ [Gypublă pentum; 
régime torrentiel; Wildbach Verhalten; torrential 
nature, torrent like streaming; vadpatak-viszony]: 
Regimul de curgere al unui curent cu suprafață 
liberă, ale cărui adâncimi normale Pb sunt mai 
mici decât adâncimea critică h, adică: 


unde a e coeficientul lui Coriolis, q e debitul 
specific și g e accelerația gravitației. Un curent 
are un regim torențial, dacă numărul lui Froude 
(Fr) e supraunitar 

ges 

=F 

sau dacă panta longitudinală i e mai mare decât 
cea critică i,, 
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mat Dac! 
v fiind vitesa curentului și c fiind coeficientul lui 
Chezy. — Sin. Regim rapid. 

7 Torianit [ropnanur; thorianite; Thorianit; 
thorianite; torianit]. Mineral.: (Th,U)O,. Oxid de 
toriu și de uraniu, natural. Mineral bogat în oxid 
de toriu și foarte radioactiv, din care s'a extras 
elementul radiotoriu. Se găsește sub formă de 
cristale cubice negre. 

s. Torit [ropur; thorite; Thorii; thorite, oran- 
gite, monazite; torit]. Mineral.: ThSiO,. Silicat 
de toriu, natural, isomorf cu zirconul. Se cunosc 
două varietăți: cea brună sau tortul propriu zis, 


care pare că are o stare de hidratare mai avan- 
sată și o varietate galbenă, numită orangit. 

1. Toriu |Topnă; thorium; Thorium; thorium; 
torium]. Chim.: Th; nr. at. 90; gr. at. 232,12; 
gr. sp. 12,16; p. t. 1845”. Element din coloana 
a patra a sistemului periodic al elementelor. Se 
găseşte în natură sub formă de silicat, toritul 
ThSiO,, de oxid, torianitul ThO, cum și în 
monazit. E un metal cu aspect asemănător cu 
cel al platinei. 

Se cunosc următorii isotopi ai toriului: toriul 224, 
care se desintegrează cu emisiune de particule a, 
cu timpul de înjumătățre foarte scurt, obținut 
prin desintegrarea, cu emisiune de particule 2, 
a uraniului 228; toriul 225, care se desintegrează 
cu emisiune de particule & (90%), sau prin cap- 
tură K (10%), cu timpul de înjumătățire de 7,8 min, 
obținut prin desintegrarea, cu emisiune de par- 
ticule æ, a uraniului 229, în filiaţiunea familiei 
radioactive 4 n+1; toriul 226, care se desinte- 
grează cu emisiune de particule a, cu timpul de 
înjumătățire de 30,9 min, obținut prin desinte- 
grarea, cu emisiune de particule a, a uraniului 
230; toriul 227, numit şi radioactiniu (RdAc), care 
se desintegrează cu emisiune de particula a și 
de radiaţie +, cu timpul de înjumătățire de 18,6 
zile, obținut prin desintegrarea, cu emisiune de 
particule a, a actiniului, în filiațiunea familiei 
radioactive a actiniului (v. Actiniului, familia =); 
toriul 228, numit și radiotoriu (RdTh), care se 
desintegrează cu emisiune de pariicule a și de 
radiaţie +, cu timpul de înjumătățire de 1,9 ani, 
obținut prin desintegrarea, cu emisiune de elec- 
troni, a mesotoriului 2, în filiațiunea familiei ra- 
dioactive a toriului (v. Toriului, familia ~); toriul 
229, care se desintegrează cu emisiune de par- 
ticule a, cu timpul de înjumătățire de 7000 de 
ani, obținut prin desintegrarea, cu emisiune de 
particule œ, a uraniului 233, cum și prin desin- 
tegrarea, prin captură K, a protactiniului 229, 
ambele în filiațiunea familiei radioactive 4 n+-1; 
toriul 230, numit și ioniu (lo), (v. loniu), care se 
desintegrează cu emisiune de particule a și de 
radiație y, cu timpul de înjumătățire de 8,3.10* 
ani, obținut prin desintegrarea uraniului 234, în 
filiațiunea familiei radioactive a uran'ului (v. Ura- 
niului, familia ~); toriul 231, numit și uraniu Y (UY), 
care se desintegrează cu emisiune de electroni 
şi de radiație y, cu timpul de înjumătățire de 
24,6 ore, obținut prin desintegrarea, cu emisiune 
de particule &, a uraniului 235 (actinouraniul), 
în filiațiunea familiei radioactive a actiniului (v. 
Actiniului, familia ~); toriul 232, isotopul natu- 
ral al toriului, care se desintegrează cu emisiune 
de particule æ, cu timpul de înjumătățire de 
1,39.10!0 ani, capul familiei radioactive a toriului 
(v. Toriului, familia =); toriul 233, care se des- 
integrează cu emisiune de electroni, cu timpul 
de înjumătățire de 23,5 mir, obținut prin 
reacţiile nucleare Th??? (n,y), Th?3, Th??? (d, p) 
Th??3; toriul 234, numit și uraniul X, (UX,), care 
se desintegrează cu emisiune de electroni, cu 
timpul de înjumătățire de 24,1 zile, obținut 
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prin desintegrarea uraniului 238, în filiațiunea 
familiei radioactive a uraniului (v. Uraniului, fa- 
milia ~). 

Toriul arde în oxigen, cu formare de oxid de 
toriu, iar la temperaturi mai înalte se combină 
direct cu sulful, cu clorul și cu azotul. 

Toriul e un element tetravalent, ai cărui com- 
puşi mai importanți sunt următorii: Oxidul de 
toriu, ThO,, obținut, fie prin arderea toriului în 
oxigen, fie, în practică, prin calcinarea hidroxi- 
dului de toriu. E o pulbere albă, întrebuințată, 
în proporție de 90% în amestec cu oxidul de 
ceriu, la impregnarea sitelor pentru lămpile cu 
gaz de iluminat, cum și, în amestec cu alți oxizi, 
la fabricarea filamentelor Nernst, folosite ca izvor 
de rad'ații infraroșii. —  Hidroxidul de toriu, 
Th(OH),, obținut sub forma unui precipitat coloi- 
dal, prin adăugire de hidroxizi alcalini la solu- 
țiile sărurilor de toriu. — Azotatul de toriu, 
Th(NO,),, solubil în apă şi care are tendința de 
a forma, cu sărurile metalelor alcaline, săruri 
complexe cu formula X,Th(NO.),. 

2. Toriu A [ropuiă A; thorium A; Thorium A; 
thorium A; A torium]: Th A; nr. at. 84; numărul 
de masă 216. Element radioactiv, isotop al po- 
loniului. Se desintegrează cu emisiune de par- 
ticule a (și în proporție de 0,014%, cu emisiune 
de electroni), cu timpul de înjumătățire de 0,158 s. 
E obținut prin desintegrarea toronului (v. Ema- 
nații radioactive) în filiațiunea familiei toriului 
(v. Toriului, familia ~). 

s. Toriu B [ropui B; thorium B; Thorium B; 
thorium B; B torium]: Th B; nr. at. 82; numărul 
de masă 212. Element radioactiv, isotop al plum- 
bului, care se desintegrează cu emisiune de 
electroni, cu timpul de înjumătățire de 10,6 ore. 
E obținut prin desintegrarea toriului A în filia- 
țiunea familiei toriului (v. Toriului, familia ~). 

+ Toriu C [ropni C; thorium C; Thorium C; 
thorium C; C torium]: Th C; nr. at. 83; numă- 
rul de masă 212. Element radioactiv, isotop al 
bismutului. Se desintegrează, atât prin emisiune 
de particule « (în proporție de 33,7%), trecând 
în toriu C", cât și prin emisiune de electroni 
(în proporție de 66,3%), trecând în toriu C’, 
timpul de înjumătățire fiind de 60,5 min. E ob- 
ținut prin desintegrarea toriului B în filiaţiunea 
familiei toriului (v. Toriului, familia =). 

s. Toriu C' [ropnii C'; thorium C'; Thorium 
C'; thorium C'; C' torium]: Th C'; nr. at. 84; 
numărul de masă 212. Element radioactiv, isotop 
al poloniului. Se desintegrează cu emisiune de 
particule a, cu timpul de înjumătățire de 3:1077 s. 
E obţinut prin desintegrarea toriului C, în filia- 
țiunea familiei toriului (v. Toriului, familia ~). 

o. Toriu C" [ropui C"; thorium C"; Thorium 
C"; thorium C"; C'' torium]: Th C"; nr. at. 81; 
numărul de masă 208. Element radioactiv, isotop 
al taliului (v.), care se desintegrează cu emi- 
siune de electroni și de radiație y, cu timpul de 
înjumătățire de 3,1 min. E obţinut prin desinte- 
grarea toriului C, în filiațiunea familiei toriului 
(v. Toriului, familia ~). 
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1. Toriu D[ropuă D; thorium D; Thorium D; 
thorium D; D torium]: Th D; nr. at. 82; numă- 
rul de masă 208. Element stabil, isotop al plum- 
bului, obținut prin desintegrarea toriului C', ca 
și prin desintegrarea toriului C", în filiaţiunea 
familiei radioactive atoriului (v. Toriului, familia ~). 

2. Toriu X [ropuă X; thorium X; Thorium X; 
thorium X; X torium]: Th X; nr. at. 88; numărul 
de masă 224. E ement radioactiv, iso'op al ra- 
diului, care se dasintegrează cu emisiune de 
particule z, cu timpul de înjumătățire de 3,64 
zile. E obținut prin desintegrarea radiotoriului 
(v. sub Toriu), în filiațiunea familiei toriului (v. To- 
riului, familia ~). 

s. Totriului, familia ~ [cemeiicrao TOpHA; 
famille du thorium; Thorium-Familie, Thorium Zer- 
fallsreihe; thorium series;  thorium-csalâd]. Fiz.: 
Familia de elemente radioactive cara por- 


nește dela 232Th și care are următoarea filiațiune: 
232Th => 229MsThi = 229MsTh2-> 220RdTh => 724ThX -> 
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4. Tornadă (rophano; tornade; Tornado; tor- 
nado; tornádo]. V. sub Vânt, tipuri de ~. 

5. Târnebohmit (r>pne5omur; tornekohmit; 
Târnebohmit; tornebohmite; târnebohmit]. Mine- 
ral.: (Ce, La, Al) [OH|(Si0,),]. Silicat de alumi- 
niu, de ceriu și lantan, natural, cristalizat în mese 
monoclinice verzui, cu duritatea 4,5 și gr. sp. 4,94. 

s. Toroid [roponu; toroide; Toroid; toroid; to- 
roidus]: Suprafaţă generată de o curbă plană 
închisă, prin rotirea în jurul unei axe cuprinse 
în planul său, dar care nu o intersectează. Torul (v.) 
e un toroid special. 

7 Toron [kKryT; toron; Seil; braid, strand; fonat]. 
1. Tehn.: Grup de fire subțiri răsucite (torsadate) 
împreună în același sens. Sforile, frânghiile, cablu- 
rile metalice sau textile sunt formate din cel 
puțin două toroane torsadate, împletite sau cu- 
sute împreună, astfel încât să lucreze solidar. — 
2. Elt. V. Liţă. 


1. Torpilă [ropnena; torpille; Torpedo; tor- 
pedo; torpedó]. Expl. petr.: Recipient cilin- 
dric cu diametru mic, corespunzător gabari- 
tului disponibil în gaura de sondă, încărcat cu 
explozivi cu mare vitesă de detonație, cu sigu- 
ranță în mânuire și stabilitate la temperaturile în- 
tâlnite în gaura de sondă (30.::100%), echipat 
cu amo'să acționată electric prin cablu, dela zi, 
sau (din ce în ce mai rar) dintr'o sursă locală 
de curent, al cărei circuit e închis prin căderea 
unei greutăți-manşon, ghidată chiar de cablul 
care susține torpila. 

Scopur le urmărite prin explozia torpilei sunt: 
degajarea unei garnituri de prăjini de săpare 
prinse la puț, lichidarea unei avarii de fund, slăbi- 
rea rezistenței rocelor foarte dure, în vederea 
ușurării torajului prin ele (torpila cu efect de 
fund), sau provocarea de caverne sau de fisuri 
în rocele compacte sau compacizate, în vederea 
sporirii sau a restabilirii afluxului de țițeiu către 
gaura de sondă. Torpilele moderne (de ex. 
torpilele cu efect de fund) folosesc adesea prin- 
cipiul încărcăturilor numite „profilate“ sau cu 
„efect cumulat“, pentru a obţine efecte de dis- 
trugere net localizate în anumite direcții. 

;2. Torpilă [ropnena; torpille; Torpeco; tor- 
pedo; torpedó]. Tehn. mil.: Proiectil aulopropul- 
sat, cu formă exterioară carenată, care e lansat 
și dirijat spre nave, sub linia lor de plutire, 
pentru a le distruge prin explozia provocată prin 
impact. Torpilele se lansează, fie cu ajutorul tu- 
burilor lans-torpile montate pe nave sau pe sub- 
marine (lansarea făcându-se cu aer comprimat 
sau cu o încărcătură slabă de exp'oziv), fie din 
avion (lansarea efectuându-se dela înălțime mică). 
Torpila cuprinde următoarele păiţi (v. fig.): un 
sistem propulsor, alcătuit din una sau din mai 
multe elice; o sursă de energie, care poate fi 
un motor cu piston (cu cilindrii în stea sau în 
linie), o turbină (de ex. o turbină cu gaz), un 
motor electric (acționat de o baterie de acumu- 
latoare electrice), etc.; un mecanism de dirijare, 
care poate fi mecanic, constituit dintr'un giroscop 
(pentru manevrarea cârmelor verticale) şi un 
mecanism piston-pendul (pentru manevrarea câr- 


Torpilă (schemă). 
1) percutor; 2) încărcătură de exploziv; 3) rezervor de aer comprimat; 4) rezervor de apă pentru motorul de antrenare; 
5) rezervor de comburani; 6) vaporizator; 7) manetă de comandă automată a rcbinetului de aer comprimat; 8) motor 


de antrenare; 9) arbore motor; 1C) rezervor de uleiu pentru 


motor; 11) elice; 12) şi 13) aparate de comandă a direcției; 


14) sistem de aripe directoare; 15) cârme. 


s. Toron [TOpoH; thoron, émanation du thorium; 
Thoriumemanaticn, Thoron; thorium emanation, tho- 


| melor orizontale) — sau electric, constituit din mai 
multe releuri cari comandă cârmele acționate 


ron; torium emanáció]. V. sub Emanąții radioactive. | de servomotoare pneumatice, după vibraţiile pro- 


s. Torpedare: Sin. Împușcare (v.). 
10. Torpedo, tub ~. V. Tub torpedo. 


duse de elicea şi de corpul navei atacate (dirijare 
acustică); încărcătura de exploziv (200-700 kg). 


1 Torpiloare, șalupă ~ [MuHonoceu; cha- 
oupe torpilleuse; Torpedoboot; torpedo boat; 
torpedocs6nak]. V. sub Navă ușoară de luptă. 

2. Torpilor. V. Navă ușoară de luptă. 

s. Torr [ropp; torr; Torr; torr; torr). Fiz.: Uni- 
tate de presiune, egală cu presiunea exercitată 


de o coloană de mercur înaltă de 1mm, la tem- 
peratura de 0°. 


4. Torricelli, principiul lui ~ [npasnun Top- 
pagenan; principe da T.; T. Prinzip; T. 's law; 
T. elve]. Fiz: Un sistem de puncte materiale 
supus numai greutăţii (afară de eventuale forțe 
de legătură) e în stare de echilibru dacă, pen- 
tru orice deplasare virtuală a punctelor, centrul 
lor de greutate nu-și modifică nivelul. În cazul 
echilibrului stabil, nivelul e cel mai jos. Principiul 
e un caz particular al relației bU =0 pentru pozi- 
ţia de echilibru, U fiind funcțiunea de forță, iar òU, 
variația sa, corespunzătoare deplasărilor virtuale 
ale sistemului. V. și sub Stabilitate, și Stabilitate, 
criterii de ~. 

3, ~, teorema lui ~, V. Teorema lui Torricelli, 

e. Torsadă [BUTOĂ Kpyrilbiii Banuk; torsade; 
schraubentârmig  gewundene Franse; iorsade; 
rojt, bojt]. Arh.: Motiv arhitectonic decorativ, care 
imită o frânghie răsucită, 

7, Torsadare: Sin. Răsucire. V. sub Răsucirea 
materialelor textile. 


e. Torsioretru  [rop3nomerp; torsiome!re; 
Torsiometer; torsiometer; torzismâter]. 1. Metl.: 
Instrument pentru măsurarea elementelor cari deter- 
mină deformația la torsiune a barelor. Se compune 
dintr'un dispozitiv de incastrare, în care se intro- 
duce unul dintre capetele barei de incercat, din- 
îr'un mecanism care permite să se aplice un 
cuplu cunoscut la cealaltă extremitate a barei, şi 
dint-“un instrument cu ajutorul căruia se mărește 
unghiul de deformație. 

9. Torsiomztru [TOP3HOMETp; torsiomètre; Dre- 
hungsmesser; twist tester, torsion tester; csavaro- 
dásmérő]. 2. Ind. text.: Instrument folosit în industria 
textilă pentru determinarea numărului de răsuci- 
turi pe o anumită lungime de fir. E compus din 
două clame, dintre cari una fixă, și o a doua 
care alunecă pe o şină, între cari se prinde firul, 
întins de o greutata. Clama mobilă e prinsă de 
o manivelă, de care se învârtește în sensul opus 
torsiunii firului, până când fibrele sunt paralele, 
ceea ce se observă cuo lupă atașată aparatului; 
numărul de răsucituri pe lungimea de fir prinsă 
între cele două clame secitește pe un disc gradat 

10. Torsiune [tpyueHue, Bundenue; torsion; 
Torsion; torsion; csavarodăs, torzi6]. 1. Geom.: 
Limita câtului dintre unghiul pe care-l formează 
planele osculatoare în două puncte ale unei curbe 
strâmbe și dintre lungimea arcului cuprins între 
aceste puncte, când lungimea arcului tinde către 
zero. Valoarea reciprocă a torsiunii se numește 
rază de torsiune a curbei în punctul către care 
tind cele două extremităţi ale elementului de arc 
considerat. Dacă curba e dată sub forma para- 
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metrică x=f(1), y=o(t), z=y(£), valoarea razei 
de torsiune T e 


T=- 


A 
unde A=dyd:z—dzd:y, B=dzd?x—dx d?z, 
C=dx d?y—dy d?x, iar 


AFTE 


dx dy dz 
A=|dx dy dzl. 
dx dy dz 


11. Torsiune [pyuenne; torsion; Torsion; tor- 
sion; csavarodâs, elc;avarâs]. 2. Rez. mał.: Soli- 
citare a unui corp solid, produsă de sarcini exte- 
rioare şi de reacțiuni cari, reduse la un punct al 
secțiunii considerate a corpului, dau un moment 
rezultant normal pe secțiune, numit moment de 
torsiune. La torsiune există în secțiune tensiuni 
tangențiale 7; când momentul de torsiune pro- 
duce numai tensiuni tangențiale în secţiune, sta- 
rea de tensiune se numește forfecare pură. În 
general, pentru piese cari nu au secţiune circu- 
lară sau inelară, torsiunzsa se produce simultan 
cu încovoierea. 

Torsiunea se studiază cu ajutorul ecuațiilor teo- 
riei elasticităţii, folosind legea lui Hooke și ecua- 
țiiie de echilibru din Mecanică. 

Pentru bare drepte, de secțiune circulară sau 
inelară, e valabilă și ipoteza secţiunilor plane 
(ipoteza lui Bernoulli). În 
astfel de secțiuni, tensiu- 
nile variază linsar cu 
raza, fiind nule în centru 
şi maxime pe contur 
(v. fig. I), iar valoarea 
lor maximă e 


M, M, 
aud Ia Că 
R" 


unde M, e momentul de 
torsiune, Ip e momentul 
de inerție polar, R e raza 
şi W, e modulul derezis- 
tență polar. Acesta are următoarele expresiuni: 
pentru secțiunea: circu'ară, 
W=nd:/16, 
şi pentru secțiunea inelară, 
z (Da— dh) 
wee 16D * 
Unghiul de torsiune Ap, pe o lungime oarecare 
l din bară, e: 


I. Variația tensiunilor tan- 
gentiale de torsiune, la sec- 
țiunea inelară. 


Li 
Ap= į dx, 


0 
unde e=M,/GI, e unghiul de torsiune pe uni- 
tatea de lungime (G fiind modulul de elasticitate 
transversală), 

Pentru bare cu secțiuni de formă oarecare, 
torsiunea se studiază, fie analitic, prin teoria lui 
Saint-Venant, fie experimental, prin analogia cu 
membrana (ana'ogia lui Prandtl). — Analitic, se intro- 
duce o funcțiune U atensiunilor, din care se deduc 
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cum urmează componentele t, şi 7, ale tensiunii 
tangențiale în planul yOz al secţiunii barei: 


dU, dU. 

Ty ari A] Tm To , 
funcțiunea U trebuind să satisfacă condițiunea 
ÒT, ÒT, 
pi a 0) 

Oy ð 


pentru a corespunde ecuaţiilor lui Cauchy din 
elasticitate. Relaţia dintre momentul de torsiune 
şi tensiunile 7 rezultă din integrala 
M,=2$ „Uda=2f „Udydz, 

iar torsiunea specifică © se calculează din formula 

RU YU 

SE + dz 2G0. 
Deci, problema torsiunii se reduce la cunoaște- 
rea funcțiunii U, care trebue să fie nulă pe contur 
şi să reprezinte o familie de curbe a căror tan- 
gentă, în fiecare punct, e paralelă cu tensiunea t; 
în general, ca funcțiune se alege ecuația familiei 
de curbe a conturului secțiunii barei (considerând 
un parametru m), adică U=m (y?+z?—R?) la 
secțiune circulară, 


z2, 
la secțiune eliptică și 


dont) (et) 


la secțiune dreptunghiulară. Aplicând teoria lui 
Saint- Venant oricărei secțiuni pentru care se poate 
scrie ecuația conturului, se obțin relaţiile de calcul 
(v. Tabloul). — 

Pe cale experimentală, se poate studia repar- 
tiția tensiunilor tangențiale 1 într'o secțiune de 
orice formă, prin analogie cu membrana elastică. 
Prandtl a observat analogia care există între 
ecuația de deformaţie a membranei elastice 


d dai H 
şi ecuația de detormațe la torsiune 
PU , VU 
A Ana =—2G8, 
ò? àz 
unde x sunt de- 
formațiile mem- 


branei (perpendi- 
culare pe planul 
yOz al conturului 
ei), p e presiunea 
care produce de- 
formaţia, şi H e 
tensiunea  linsară 
orizontală, pe con- 
turul membranei. 
Pentru a studia tor- 
siunea, se con- 
strueşte conturul 
membranei ideniic 
cu cel al secţiunii torsionate, se aşterne pe contur 
un film de săpun și se exercită o presiune p, care de- 


II. Analogia cu membrana. 


formează filmul (v. fig. Il); apoi se trasează linii de 
nivel ale filmului de săpun și, în baza analogiei din- 
tre cele două fenomene elastice, se stabilește 
că tangenta la linia de nivel a filmului indică 
direcția tensiunii tangenţiale de torsiune; panta 
maximă într'un punct al 'ilmului indică mărimea 
tensiunii t din bara solicitată la torsiune (în acest 
sens, valorile Tery se vor găsi în regiunile în car; 


liniile de nivel se îndesesc); dublul volumului cuprins 
între suprafața membranei deformate și planul yOz 
al conturului ei reprezintă momentul de torsiune M, 


aplicat barei. Prin această metodă experimentală se 
studiază torsiunea profilurilor subțiri și a barelor de 
secțiuni cari ar fi greu de studiat pe cale analitică. 
Pentru bare curbe, plăci, etc., torsiunea se 
studiază folosind teoria elasticițății. Sin. Răsucire 
(în special pentru torsiunea în domeniul plastic). 
1. Torsiune în domeniul plastic: Sin. Răsucire(v.). 
2. ~ specifică [yneJruoe kpyuenne; torsion 
sp&cilique; spezifische Torsion; specific torsion; 
fajlagos csavarodás]: Unghiul cu care se răsucesc 
între ele două secțiuni normale pe axă, distanţate 
cu unitatea de lungime, ale unei bare solicitate 
la torsiune, datorită unui cuplu de torsiune. Pentru 
bare de secțiune circulară sau inelară, torsiunea 
specifică e 
PE 
re: k 
unde M, e momentul de torsiune, 7, e momentul 


de inerție polar şi G e modulul de elasticitate 
transversal; pentru secțiuni de formă oarecare, 
torsiunea specifică se determină din relația 
PU , FU i 
D zy Fa 2Ge, 

unde U e funcțiunea tensiunilor (v. sub Torsiune). 

s. Torsiune, aparat pentru încercare la ~. 
Rez. mat. V. Incercare, aparat de ~ la torsiune. 

4, ~, centru de ~ |uenrp tpyuenua; centre 
de torsion; To'sionszentrum; torsion center; csava- 
rodăsi központ]: 
Punct caracteristic 
al secțiunii unei 
bare drepte soli- 
citate la torsiune, 
diferit de cen- 
trul ei de greu- 
tate, prin care, 
dacă trece planul 
forțelor, se eli- 
mină deformația 
de torsiune. Pentru 
bare drepte, soli- 
citate la încovoiere 
prin forțe verticale, 
dacă secțiunea ba- 
rei nu are două 
axe de simetrie, încovoierea e însoțită, în ge- 
neral, de torsiune. La secțiune în formă de U 
(v. fig.), poziția cenirului de torsiune O se -de- 
termină din relația 


e= 2 br]4 Le 


Centrul de torsiune la o secțiune în U. 
O) centru de torsiune; G) centru de 
greutate. 
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Tensiuni şi deformaţii la torsiune pentru diferite forme de secţiuni 


Nr. 
cri. 


Forma și dimensiunile 


Valoarea mărimii W4 Valoarea mărimii Ig - 
secțiunii 


pentru calculul tensiunii pentru calculul deformației 


Y ad oi ad 
1 D Wa Wp= ag I4=1p= 33 
H „8 Di- a: PE. _aDi 
2 Wi=Wp=i y = ig O I4=1p= 5 (Did) =" 0- 
| 
3 | 
w=" a). | 
Da 1 
4a? 32 a? I Zeij- 
=1-4+-— iritat d 
3 ai bet 32 “A [3 
480%(1-+2a2-F-3 at-ț-2a' E CO 08 
i ep rară tt za) At 
64 02(2--1202.+19a4 L 28a"-4-18 a414 a103 a1?) fe i-o: 
HAAL ia ll iai m a e i Uaia 
(iai) (00) (1a (1a) 
D3 pi 
W= Ba Iqg=a 16 
dip | o |o.05 | oto | 0.20 | 0,40 | ou6o | o0 | 1,00 | 1,50 
4 ` ——————— a auaa ŘŘĖĂŐ———— a 
Eo S a | 1,57 | o,s0 | 0o82 | o1 | 076 | 0,66 | 052 | 0,38 | o,ta 
B | a57 | 156 | 1.56 | 146 | 1,22 | 0,92 | 063 | 0,38 | 0,07 
012544 <0,5 
5 
| | xab? 
w= zarit As 
la= 37 > 37 
6 Tı max SiT 


b 
== A= aria elipsei 


Tema ' 


z 


| ee 


Secţiune) 
dreptun- 
ghiulară) 
8 | s subțire 
y h 
| => 
| 
| o 
| 


W} =0,208 a3 14 = 0,1406 ai 


1 1 
Wa= -5 (1—0,63) Lai = (k—0,63) bi 


Triunghiu 


h 
267 m1 
$ d” d dif- h 
d msr a a: la (264-1) 
îi 03 +0,7 N i 
um jea 
| 
| 
| 


? ~ echilateral 20 46,2 
10 | Hexagon regulat, W 4 => 0,434 aA Ig = 0,532 a? A 
apotema a A= aria 
11 | Octogon regulat, Wa 20,446 aA } Ig = 0,520 a? A 
apotema a A=aria 


Formule de utilizat: tygr = M|Wai p= Mp|GIp: W4 şi Ig coincid cu Wp și Ip numai la secțiunile circulară și inelară. 
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unde J, e momentul de inerție, iar b, b şi t sunt 
cotele conform desenului. Sin. Centru dz încovoiere. 

1. Torsiune încercare la->.V.Încercare la torsiune. 

2. ~, limită de curgere la ~ [npenea reny- 
yecTA npa Kpy4 HHE; limite d'écoulement à la 
torsion; Torsionstliekgrenze; torsion flow limit; 
csavarodási folyâsi határ]: Valoarea minimă a 
tensiunii tangen- 7 
ţiala la care luneca- 
rea specifică crește 
fără catensiunea să 
mai crească. Pe 
curba  caracteris- 
tică tensiune t — 
lunecare! y (v. 
fig.), limita de 
curgere la torsiune 
se notează cu To 
Această limită se 2 x 
defineşte prin va- 
loarea deforma- 
ției permanente 
+=0,3%, iar punc- 
tul corespunzător se numeşte Toz. 

s ~, limită de elasticitate la ~ [npenea 
yapyroctTa npa Kpyuenue; limite d'élasticté 
à la torsion; Torsionselastizitätsgrenze; torsion elas- 
ticity limit; csavarodási rugalmassági határ]: Va'oa- 
rea maximă a tensiunii până la care poate fi solicitat 
un corp solid, supus unei solicitări de torsiune, 
fără ca să aibă deformaţii permanente după în- 
cetarea solicitării. Pe curba caracteristică tensiune 
x — lunecare spec'ficare y (v. fig.), limita de elastci- 
tate la torsiune se notează cu 7,. Practic, această 
limită se defineşte printr'o deformaţie permanentă 
foarte mică, de exemplu + =0,003%, 

4. ~, rază de ~. V. Rază de torsiune; şi 
sub Torsiuns. 

5 ~, rezistență de ruperela ~ V. Rezistență 
la torsiune. 

6. „rezistență la ~. V Rezistență la torsiune. 

7. ~, unghiu de ~ [yron kpyuenua; angle 
de torsion; Torsionswinkel; torsion angle; csava- 
rodăsi szög]: Unghiul cu care se răsucesc între 
ele două secțiuni normale pe axă, ale unei bare 
solicitate la torsiune, la distanța 1 una dealta, da- 
torită unui cuplu de torsiune. Pentru bare de sec- 
țiune circulară sau inelară, unghiul de torsiune se 
calculează din integrala 


M, de 


Curba caracteristică pentru încercarea 
la torsiune, 
Te) limita de elasticitate; Tg) limita de 


curgere; 7,) rezistența de rupere. 


o 
în care M,e momentul de torsiune,; e momentul 
de inerție polar al secţiunii barei și G e modulul 
de elast citate transversal al materialului; pentru sec- 
țiuni de formă oarecare, else calculează din relația 

Ap= f [=] dx, 
unde 8 este torsiunea specifică (v.). 
s. Torsor [KpyTHTenb ; torseur; Torsor; tor- 
sor; torzor]. Clc. v., Mec.: Mărime definită 


în raport cu un punct O, numit origine, de 
clasa tuturor sistemelor -de vectori alunecători v; 
(i=1, 2:--n), echivalente cu un sistem de vec- 
tori dat. (Două sisteme de vectori se numesc 
echiva'ente, dacă sumele lor vectoria'e și sumele 
momentelor lor statice în raport cu orice punct 
sunt egale între ele). Coordonatele vectoriale 
ale unui torsor sunt: vectorul rezultant V, care 
e un vector liber, obţinut prin însumarea vecto- 
rilor v;—, și momentul rezultant Mg, care e un 
bivecior legat de originea O, obținut prin însu- 
marea geometrică a bivectorilor reprezentând 
moment=le vectorilor v; în raport cu O. Dacă 
sistemul de vectori alunecători v; se reduce la 


un singur vector, rezultă V Mo=0; altfel, în 
general, V MoZO, însă pentru un același sistem 
də vectori v;, V Mo=const. A doua coordo- 
nată vectorială (Mg) a torsorului depinde, în ge- 
neral, de alegerea punctului O. 

Doi torsori sunt egali, dacă au aceleași coor- 
donate vectoriale în raport cu un punct oare- 
care. Un torsor e nu!, dacă are coordonatele 
vectoriale nule. Locul geomatric al punctelor O, 
în raport cu cari V și Mg au același suport, e 
o dreaptă numită axa centrală a sistemului de 
veztori alunecători v;. Torsorii cari au originea 
pe axa centrală a unui sistem v; sunt egali intre 
ei. Un astfel de torsor se numește dinamă. — 

Torsorul mai poate fi definit ca un operator (v.) 
care, aplicat unui sistem de vectori alunecători vi' 
dă mărimile V și Mo în raport cu un punct O. 
În acest sens, torsorul e un operator linear. 

De exemplu, orice sistem de forțe (£,), aplicat 
unui solid rigid, e echivalent cu un torsor, anume 
cu torsorul obținut din suma R a tuturor forțelor 
și din cuplul de moment M, egal cu suma mo- 
mentelor forțelor F faţă de un punct O. Momentul 
M variază cu poziția punctului O, dacă R0. 
Valoarea minimă a momentului M se obține când 
R şi M iau aceeași direcție. 

9. Tort. Ind. text.: Sin. (impropriu fir de lână). 

10. Torță de înaltă frecvenţă [BbicotoyacToT- 
HbIÄÑ GaxeJ; torche à haute fréquence; Hoch- 
frequenzfackel; high-frequency torch; nagyfrek- 
venciás fáklya]: Formă de descărcare elec- 
trică unipolară, care se produce în câmpuri a 
căror frecvență depășește un megahertz, la pre- 
siuni cari depășesc 10: torr. Are aspectul unei 
torţe care se fixează cu polul .ei unic pe locurile 
circuitelor oscilante în cari intensitatea câmpului 
electric are valori mai mari. 

1. Tortonian [ropTonckaii apyc; tortonien; 
Torton(ian); Tortonian; tortoniân]. Geol.: Al doilea 
subetaj al celui de al doilea etaj mediteranean. 
Fosilele mai des întâlnite în Tortonian sunt: Arca 
diluvii, Fusus longirostris, Turitella turris, Ancillaria 


glandiformis, Conus ponderosus, Clypeaster, Scu- 
tella subrotundata, etc. 

1. Torulă|ropyu;torule; Torulapsis-Hefe;torul>; 
torula]. Ind. alim.: Fiecare drojdie asporogenă 
care produce, uneori, fermentația zaharu'ilor. 
Torulele se prezintă, de obiceiu, sub formă de 
celule sferice, dar există un le cari au forma 
ovală sau alungită; celulele sunt mai mici decât 
cele ale drojdiilor și au în interior o globulă mare 
de grăsime. Unele produc în mustul de bere o 
turbureală persistentă, iar altele numai una trecă- 
toare, la începutul desvoltării, după care se 
depun şi lichidul devine clar. Există specii cari 
se desvoltă numai la fundul vasului și nu turbură 
lichidul; altele fac lichidul mucilaginos, iar unele 
formează un voal de suprafaţă, care se deose- 
beşte de voalul uscat al micodermelor prin aspectul 
său mucilaginos, 

2. Totalizator de turație [cuerank mucua 
o6opoToB; compte-tours; Tourenzăhler; revolu- 
tion counter, speed counter; fordulatszâmlâl6]. 
Mş.: Aparat cu roți dințate antrenate de un ax 
cu arbore flexibil, care înregistrează turața, fie 
în timp ilimitat, fie în timp limitat (când apa- 
ratul e în legătură cu un cronometru de cuplare 
şi decuplare). Numărul de ture într'un anumit 
interval de timp e indicat, fie de un arătător care 
se mișcă în fața unui cadran divizat, fie prin 
cifre succesive cari apar pe un tablou, 

3, ~ eleclric [DienTphuecknă cueruut; 
compte-tours électrique; elektrischer Touren- 
zăhler; electric revo'ution counter; villamos for- 
dulatszáémláló]: Totalizator comandat de un mic 
generator elzctric de curent continuu, care dă 
o tensiune intermitentă înir'un electromagnet care 
este în legătură cu roțile dințate înregistratoare. 

s. Totârlă. Ind, țăr. V. Duriţă. 

4 Toval, piele de ~ [B)NOBbA KOAt3; cuir en 
huile; Fahlleder; russe! upper leather; vikszos bör, 
zsiros kör]. Ind. piel.: Piele de coloare naturală, 
pentru fețe de încălțăminte, articole tehnice, maro- 
chinărie şi harnașamente, provenită din piele de 
bovine, de porcine și cabaline, tăbăcită mai 
intens vegetal sau combinat. Se folosește pentru 
căpute şi carâmbi, la încălțămintea grea, la încăl- 
țămintea militară, încălțămintea de lucru, cisme 
de munte, etc. Tovalul are o față moale, e plin 
şi suplu la pipăit, are o mare rezistență la ru- 
pere și impermeabilitate mare față de apă. Se 
poate prelucra, la încălțăminte, atât cu partea feţei, 
cât și cu partea cărnii în afară. 

În general, tovalul se fabrică cu grosimea de 
cca 2,2:::2,8 mm. Ca materie primă pentru fa- 
bricarea tovalului servesc pieile ușoare de bovine, 
în greutate de circa 12:::25 kg. După înmuiere, 
pieile se supun unei cenușăriri suficient de in- 
tense, pentru a fi afânate adecvat, după care se 
decalcifică și se sămăluesc complet pe toată 
grosimea secțiunii lor. După ce curățirea gela- 
tinei a fost făcută cu atențiune, pieile se pre- 
țătkăcesc în kasine cu zemuri slabe și foarte ușor 
acide (zemuri dulci), iar apoi! se tăbăcesc atârnate 
în basine, zencuri sau chiar în butoiu, cu soluții 
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tanante de concentrație crescândă. La tăbăcirea 
pieilor de toval pentru fețe, tananțţilor din lemn 
li se preferă tananţii din coajă, iar buchetul se 
combină sub formă de extracte gata fabricate. 
Tăbăcirea tovaluiui trebue să fie completă, dar 
nu excesiv de saturată. După terminarea tăbăcirii, 
tovalul se spală bine, pentru îndepărtarea exce- 
sului de substanțe tanante necombinate; apoi se 
stoarce la presa hidraulică și sa intinde pe masă. 
Ungerea tovalului se face, fie la rece, pe masă, prin 
partea cărnii, fie la cald, în butoiul de văcuit, 
cu aer fierbinte. Ungerea la cald e cea mai 
răspândită. Pentru ungere se folosește un amestec 
de seu, untură de pește şi d=gras (v.) sau alte 
unsori consistenie asemănătoare. Proporţiile va- 
riază în funcțiune de punctul de topire și de ano- 
timp. După ce grăsimea a pătruns complet în 
piela, aceasta se întinde şi se lasă să se svânte, 
după care se întinde din nou cu putere, până când 
fața devine complet netedă. Apoi tovalul se 
usucă. La sfârșit se face o curățire atentă a 
părții cărnoase, care se tratează cu o pastă de 
săpun și talc și se plutueşte cu mâna sau cu ma- 
şina. Grosimea tovalului trebue să fie un formă 
pe toată suprafața pielei. Tovalul se fabrică sub, 
formă de piei întregi, sub formă de canate 
gâturi și poale. Randamentul în greutate al tovalului 
e da 32.::34% față de greutatea brută a pielei crude. 


Tovalul are; rezistența la întindere de mini- 
mum 2,7 kg/mm?, alungirea la rupere de maxi- 
mum 70%, umiditatea de maximum 16%, cenușa 
de maximum 2%; conţine grăsime 15-25%, sub- 
stanțe solubile maximum 9%, substanță dermică 
42-50%, substanțe tanante combinate minimum 
20%; are indicele de tăbăcire 50-75, exponentul 
de hidrogen al extrasului apos cel puțin 3,5 (acidi- 
tate liberă), cifra de diferență (v. S. Aciditatea 
pielei) mai mică decât 0,7. 

6. Tovălaș [(TOHKHaA BOJOBbA KOWA; cuir 
mou; Weichleder; light upper leather; puhabör]. 
Ind. piel.: Piele de toval mai ușoară, cu gro- 
simea de 1,52 mm, folosită la căptușeli. 


7. Tovele [KOHHbIÄ NpHBOI; manège à che- 
vaux; Pferdegöpel; (horse-) gin; lovasjárgány]. 
Mine: Două bârne de lemn, așezate în cruce și 
fixate de axul crivacului, de cari se înhămau 
caii cari învârteau toba cilindrică, la instalația de 
extras sare din ocne. 


s. Toxic [AN, OTPAPIIALOIIIEe BEIecCTRO; poi- 
son; Gift; poison; mereg). Gen.: Substanţă care, 
introdusă în organismul viețui'oarelor, dăunează 
acestora, temporar sau permanent, prin turbu- 
rarea funcțiunilor întregului organism, sau produce 
moartea, 

Toxicele acționează, de obiceiu, unindu-se cu 
țesutul viu, pe care-l modfică sau îl descom- 
pun, producând intoxicațiile (v.); acestea pot 
avea un caracter acut, subacut sau cronic. Acțiu- 
nea lor depinde de anumite condițiuni, ca: pro- 
prietățile  fizicochimice, concentrația în sânge, 
toleranța sau rezistența organismului, starea or- 
ganelor interne și a sistemului nervos central, 
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modul de introducere în organism, etc. Toxicele 
se pot clasifica, după acțiunea lor, în iritante, 
corozive, narcotice, convulsivante, etc. Se cunosc 
toxice cu acțiune predominant generală și toxice 
cu acţiune predominantă asupra unui singur organ 
sau asupra unui sistem. Toxicele produc, de obi- 
ceiu, următoarele fenomene: iurburări gastroin- 
testinale (vărsături, diaree, dureri abdominale); 
turburări cardiovasculare; turburări nervoase (as- 
tenie, amețeli, convulsiuni, lipotimie); turburări 
locale (durere vie, arsuri și dureri în cavitatea 
bucală, în faringe, esofag, stomac, intestine, etc.) 
sau colaps cu sfârșit letal. — 

Dacă nu se iau măsuri preventive suficiente 
de protecțiune a muncii, de analiză a atmosferei 
vătămătoare, de dozare sau de administrare rațio- 
nală a medicamentelor, etc., intoxicația produsă 
se tratează după următoarele principii generale: 
se elimină, cât mai repede toxicul, impiedecând 
absorpția acestuia; se micșorează concentrația 
toxicului resorbit, sau se neutralizează, fo'osind 
antidoturi. 

1. Toxice cardiace [ykpeJairomee NerapcTBo 
ana cepAue; toxiques cardiaques; Herzgifte; car- 
diotoxic (substance); szivmsreg]. Farm.: Glicozide 
de origine vegetală, izolate din plante din familia 
apocinaceelor, a scrofulariaceelor, a rznuncula- 
ceelor și liliaceelor. Degețelul roșu (Digitalis pur- 
purea) și mărgăritărelul (Convallaria majalis), cari 
cresc în țara noastră, conțin astfel de glicozide, 
cari conțin zaharuri ca glucoză, digitaloză, digi- 
toxoză și cimaroză (cele trei din urmă sunt des- 
oxizaharuri). Agliconele acestor glicozide sunt 
combinații cu structură steroidă și se numesc 
genine. Cele mai cunoscute genine sunt: digita- 
lina, digitoxina, ouabaina. În doze foarte mici, 
toxicele cardiace sunt medicamente prețioase 
pentru boalele de inimă; în doze mari ele sunt 
otrăvuri puternice. 

2. Toxicofor [rorcukoop; toxicophore; toxi- 
kophor, gifitragend; toxicophore; msreghord6). 
Biol.: Calitatea unei viețuitoare de a conține sub- 
stanțe toxice (pentru om). 

s. Toxicologie [TOKCUHOIINTHA ; toxicologie ; 
Giftkunde; toxicology; toxicologia, mâregtan] Gen.: 
Ştiinţa care se ocupă cu studiul otrăvurilor și cu 
acțiunea lor asupra organismului. Aplicată la om, 
constitue una dintre ramurile importante ale 
Medicinei legale. 

a Toxină [TOKCHH, AMOBHTOE BerneCTBO; 
toxine; Giftstoff; poison, virus; mérgező anyag, 
toxin]: 1. Substanţă (cu structură, în general nə- 
cunoscută) de origne microbiană, vegetală sau 
animală, capakilă, chiar în doze foarte mici, să 
provoate efecte toxice extrem de grave. Nu sunt 
cuprinse sub numele de toxine deșeurila cari 
rezultă din vieala microbilor, ca amine biologice 
(putresceină, cadaverină, histamină) sau enzimele 
liberats de germeni, şi nici vennurile. — 

Toxinele microbiene (specifice) sunt substanţe 
cari au o acțiune nocivă importantă; sunt speci- 
fice germenului care le generează (de ex. toxina 
difterică e produsă numai de bacilul difteric); 


sunt de natură coloidală; sunt antigenice, adică. 
dacă sunt injectate într'un organism, determină 
apariția, în serul sangvin al acestuia, a antitoxi- 
nelor specifice, capabile să neutralizeze acțiunea 
toxică, 

Toxinele bacteriene se împart în exotoxine şi 
endotoxine. Unii microbi produc numai exotoxine; 
alții, numai endotoxine; alții produc ambele toxine, 
iar alţii nu produc niciun fel de toxină. 

Exotoxinele se produc în microb și difuzează în 
mediul înconjurător; sunt de natură proteică, cu 
molecule mari (toxina difterică are greutatea 
molecu'ară 70000). Încă nu se cunoaște modul în 
care sunt grupați aminoacizii în molecula pro- 
teică a toxinelor. — Sunt sens'bile la acţiunea fer- 
menților proteolitici, la căldură şi la acizi puter- 
nici. În contact prelungit cu o soluţie diuată de 
formol, se transformă în anatoxină, lipsită de 
toxicitate, dar care păstrează integral proprietatea 
de a se combina cu antitoxina. Toxinele au afi- 
nități pentru diferite organe și țesuturi. Astfel, 
unele au afinitate pentru sistemul nervos (neuro- 
toxine), cum sunt toxina tetanică, cea disenterică, 
etc.; altele, pentru organe importante; de exem- 
plu toxina difterică, pentru glanda suprarenală. 

Spre deosebire de endotoxne, fiecare exo- 
toxină are o acțiune toxică și farmacodinamică 
specifică, diferind dela o specie microbiană la alta. 
Unele toxine sunt foarte active; astfel, 0,0001 mg 
de toxină difterică omoară un cobaiu. Toxina 
botulică poate lua naștere în cutiile de conserve 
rău sterilizale și, ingerată, provoacă fenomene 
grave. 

Endotoxinele (toxinele glucidice sau glucidoli- 
pidice) sunt un complex g'ucidolipidic de natură 
coloidală, cu proprietăţi antigenice; sunt legate 
de struclura germenului; pentru a fi puse în li- 
bertate, trebue distrus corpul microtian. Au fost 
extrase prin acțiunea acidului tricloracetic asupra 
corpi or microbieni sau prin cigestia lor triptică. 
Prin hidroliză acidă, endotoxinele pun în liber- 
tate zaharuri, în special galactoză, hexoz+mine, 
acid formic, acid acetic și fosforic, acizi grași, în 
special acid palmitic. Sunt formate, probatil, din 
polizaharide și fosfolipide, acestea din urmă fiind 
foarte fragile. Activitatea toxică există atât timp 
cât complexul polizaharid-fosfolipid e intact. Se- 
pararea lor face să dispară toxicitatea și puterea 
antigenică. Acțiunea toxică a endoloxinelor e 
mult mai mică decât cea a exotoxinelor (2-3 mg 
ucid un cobaiu); sensikilitatea variază cu specia, 
cmul fiind foarte sensibil. 

Endotoxinele se găsesc în germenul tific, în 
cel paraiific, în salmonelle, colibacil, în germenul 
disenteric, în proteus, în germenul holeric, în 
brucela, pasteurella, meningococ. Lipsesc în sta- 
f.lococ, în sireptococ, pnzumococ, în germenul 
difteric, tetanic, în Eacilul gangrenei gazoase, în 
bacilul tuberculozei, etc. — 

Toxinele vegstale (toxalbuminele)se găsesc în 
unele plante (de ex. în ricin) sau în semințe de 
plante. Sunt solubile în apă. Sunt de origine 
proteică, fiind amestecuri de albumoze și para- 


globuline. Sunt substanţe antigenice, adică de- 
termină apariția unor principii antagoniste în serul 
sangvin al animalelor injectate. Trei toxine ve- 
getale sunt mai importante: Abrina, extrasă din 
semințele de Abrus precatorius, plantă or ginară 
din India, un amestec de două prcteine (o para- 
globulină şi o fitalbumoză), având în stare amorfă, 
la iepure, doza letală de 0,0016 mg/kg corp; 
crotina, o toxină vegetală, extrasă din seminţele 
de Croton tiglium, care nu aglutinează globulele 
roșii de cobaiu, dar le aglulinează pe cela de 
cal; ricina, o toxalbumoză extrasă din semințele 
de ricin, pulbere albă, soluki.ă în soluția de clo- 
rură de sodiu, toxică în doza de 0,001 mg/kg 
corp în injecție subcutanată, provocând moartea 
după una până la două zile; aglutinează glotu- 
lele roșii de cobaiu, ceea ce poate servi drept 
reacție toxicologică; animalele injectate în repe- 
tate rânduri cu doze mici, netoxice, capătă o 
imunitate importantă, putând suporta până la 
5000 de doze letale. — 

Toxinele de animale se găsesc în corpul unor 
animale inferioare. Sunt importante cele cari se 
găsesc în pielea unor varietăți de broaște, de 
exemplu a broaştei râioase; se numesc bufotoxine. 
Acestea sunt substanțe toxice azotate, cu struc- 
tură asemănătoare sterolilor, conj. gate cu glucoză, 
formând glucozizi asemănători cu cei cardioto- 
nici. Aglicona (sterolul respectiv) poartă numele 
generic də kufagină. În cazul broaștei râioase 
(Bufo vulgaris), bufagina se numeşte bufotalin. 
Acţiunea toxică se manifestă asupra cordului și 
asupra sistemului nervos. 

1. Toxină [Trocrua; poison; Schwimmgitt; 
toxin; süllyesztő adalék]. 2. Mine: Substanţă care 
îngreunează sau împiedecă flotaţia minereurilor 
şi care se găseşta, uneori, în turbureala care se 
flotează. Exemple: sărurile solubile ale unor metale; 
nomolurile foarte fine. 

2. Toxisterină [roncucreprn; toxisterine; Toxi- 
sterin; toxisterina; toxiszterin]. Chim. V. sub Vi- 
tamina Da. 

s. Toxoforă, grupare ~ [roxcopopnoe rpyn- 
MNPpoBanne; groupe toxcphoie; toxophorische 
Gruppierung; toxophoric group; toxofor csoport]. 
Chim. V. sub Haptofore, grupări ~. 

4 Tractare (rara; traction; Ziehen, Zug; trac- 
tion; huzás, vontatás]. Tehn.: Exercitarea unei 
forțe de tracţiune asupra unui vehicul, pentru a-l 
pune sau a-l menține în mișcare. — Sin. Tracţiune. 

s. Tracţiune (Tara; traction; Ziehen; traction; 
vontatás]. 1.Rez. mat.: Forță de întindere. 

s. Tractiune. 2. Tehn.: Sin. Forţă de tracțiune 
(v. Tracţiune, forță de =). 

2. Tracţiune. 3. Tehn.: Sin. Tractare (v.). 


s. ~cu cablu fără fine [OTKATKa GectoresHbIM 
KaHaTOM; traction par câble sans fin; Zugvcerrich- 
tung mittels endlosen Seils; draw gear by endless 
cable; vontatás végnėlkűli kőtéllel]. C. f.: Trac- 
jiune de vagonste sau de vagoane, prin inter- 
mediul unui cablu fără fine, ghidat pe 'ole, care 
e întins de-a-lungul unei căi ferate (industriale 
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sau normale) și e antrenat de un troliu. Ca- 
blul fără fine (cu capetele innădite) porneşte dela 
troliul de acţionare, e condus pe role (montate 
pe capre sau pe sol) până la staliunea de în- 
toarcere, e întins cu ajutorul stațiunii (mecanis- 
melor) de întindere și revine la troliul de acțio- 
nare. 

Troliul de acţionare se montează, în general, 
la capătul dela care pleacă vagonetele pline, în 
prelungirea traseului de cale ferată, sau lateral, 
El cuprinde: dispozitivul de antrenare prin fric- 
țiune a cablului (înfășurat pe janta unei roți), 
angrenajele de reducere a turaţiei motorului 
electric, frâna de manevră (pe arkorele motorului) 
şi frâna de siguranţă (pe axa roții de acţionare). 
Mărirea aderenţei dintre catlu şi jantă, pentru a 
evita alunecarea cablului, se obține fie prin dis- 
punerea unui anumit număr de măsele sau de 
bacuri pe jantă, fie prin mărirea unghiului de 
înfășurare a cablului pe jantă. Măselele, de lemn, 
de cauciuc, p ele, ferodo, etc., sunt fixate în coadă 
de rândunică pe jantă. Bacurile sunt înșirate în 
perechi pe jantă și pot prinde cablul în cleşte, 
când acesta trece pe roata cu bacuri. Unghiul de 
înfăşurare a cablului pe janlă se măreşte prin în- 
făşurarea repetată într'un șanț în elice, sau prin 
trecerea cablului peste jantele unor roți auxiliare 
(montate pe același ax sau pe axe diferite). 

Staţiunea de intoarcere a cablului se instaleză la 
capătul final ai căii ferate pe care se face trans. ortul. 
Ea e constituită dinir'o moletă cu șanț simplu, 
montată pe schelărie, peste care e trecut cablul, 
ca să fie dirijat înapoi la troliul de acţionare. 

Staţiunea de întindere a cablului poate fi in- 
stalată la unul dintre capete (uneori combinată cu 
stațiunea de întoarcere), sau pe traiect (pe rsmu- 
ra cea mai puļin solictată). E constituită dintr'o 
moletă cu axul montat în paliere solidarizate 
pe o sanie. Această sanie e trasă de o ccnira- 
greutate, astfel încât s= intinde cablul între troliu și 
stațiunea de intoarcere, pentru ca să nu cadă de 
pe role sau de pe roțile de ghidare, și se produce 
tracțiunea din cablu, care-l impiedecă să alunece 
pe jantă; alunecarea sanei pe ramă se datorește 
alungirilor pe cari le are cablul din cauza varia- 
țiilor sarcinii. 

Cuplajele servesc la atașarea vagonetelor la 
cablu, în general prin fricțiune, şi anume la 
capetele liniei, în gări intermediare, etc. (pentru 
traseuri în pantă, sau cu alternențe de pante și 
rampe, vagonetele trebue ataşate la ambele 
capete de cablu). Cupajele trebue să asigure 
legarea-deslegarea rapidă a vagonetelor, să rea- 
lizeze o funcţionare sigură și să fie ușoare. — 
Cuplajul cu furcă prinde cablul intr'o furcă. rota- 
țivă în jurul unui pivot montat pe peretele 
frontal al cutiei vagonetului. Aderenţa dintre cablu 
și furcă fiind mică, aceasta se foloseşte numai 
pentru traseuri orizontel=. — Cuplajui cu corn 
de berbec e alcătuit dinh''o tijă, răsucită (ca un 
corn de berbec) la capătul care se prinde de 
cablu, celălalt capăt având un ochiu, prin care trece 
lanțul care se atașează la vagonet. Se folosește 
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pentru cabluri cu diametrul până la 34 mm și cu 
forța de tracțiune până la 600 kg. — Cuplajul cu 
brățară și pană cuprinde o brățară, care e legată 
de vagonet (printr'un cablu sau lanț, cu cârlig 
la capăt) și în care se introduce cablul (printr'o 
deschidere laterală), şi dintr'o pană, care poate 
strânge brăjara de cablu. La acest cuplaj, a cărui 
funcționare e mai sigură decât a celorlalte, 
cuplarea se obține prin introducerea forțată a 


„penei în gaura brățări, iar decuplarea, prin scoa- 


terea penei. Dispozitivul prezintă o siguranță mai 
mare în funcționare decât celelalte. 

Rolele de ghidaj ale cablului fără fine se mon- 
tează de-a-lungul traseului, la fiecari 40-::50m 
sau la curbe (cu raza de minimum 5m), și au 
diamelri cari variază dela 300 mm (la role de con- 
ducere) la cca 800 mm (la role pentru curbe), La 
traseuri în linie dreaptă se folosesc role stelate 
(acestea sunt stelate numai la partea infe- 
rioară, pentru a permite trecerea cuplajului), în 
perechi, iar la curbe se folosesc role cilindrice. 

Puterea instalaţiei de transpoit cu cablu fără 
fine depinde de lungimea traiectului, de variațiile 
de direcție sau de inclinare și de capacitatea 
vagonetelor (vagoanelor). Vitesa de mișcare a 
cablului e de cel mult 1,5m/s. 

1, Tracţiune [rara traction; Ziehen, Zug; 
traction; vontatás]. 4. Tehn.: Mişcarea vehiculelor 
terestre sub acțiunea forței de tracțiune. După 
calea pe care se realizează, se deosebesc tracțiune 
feroviară și tracțiune rutieră. 

2. Tracţiune feroviară [ene3iomqopontnaa 
rara; traction par chemins de fer; Zugbetârderung; 
railroad traction: vasuti vontatás]: Tracţiunea vehi- 
culelor feroviare grupate în general în con- 
voaie de vagoane (trenuri). Sa deosebesc: trac- 
țiune feroviară interurbană (tracțiunea efectuată 
cu trenuri de călători sau de mărfuri) şi tracțiune 
feroviară urbană (tracțiunea efectuată cu tramvaie 
sau cu metropolitane, în centre locuite); uneori se 
numește tracțiune suburbană tracțiunea trenurilor 
cari leagă centrele populate cu localităţi suburbane. 

După felul vehiculului motor, tracțiunea poate 
fi cu locomotivă, cu automo'or, sau cu vagon- 
motor electric. — În sistemul cu locomotivă, trac- 
țiunea e efectuată de una sau de mai multe 
locomotive. Caracteristica de tracţiune F=f(V), 
adică variaţia forței de tracțiune F la periferia roții 
motoare, în funcţiune de vitesa de mers V, se 
exprimă printr'o relație care e aproximativ o 
hiperbolă echilateră. Pentru adaptarea la con- 
dițiunile de circulație impuse de configurația căii, 
de trafic, sarcină de remorcare, etc., în unele cazuri 
(la locomotivele Diesel și la cele cu turbine cu 
gaze) e necesară o transmisiune cu demultipli- 
care între mororul de antrenare și osiile motoare. 
Tracţiunea cu locomotve e sistemul folosit, în 
general, pentru remorcarea trenurilor. — În sis- 
temul cu automoior, tracțiunea e efectuată de 
unu sau de mai multe automotcare cuplate în 
rame. Sistemul deservește numai traficul de călă- 
tori şi e caracterizat prin greutate mică, putere 
specifică mare, vitese mari de mers (100-::180km/h) 


și confort. Motorul de tracțiune e, în general, un 
motor Diesel, cu transmisiune mecanică, hidrau- 
lică sau electrică. Există și încercări cu automo- 
toare, cu motoare cu abur de înaltă turație. — 
În sistemul cu vagon-motor electric, tracțiunea e 
efectuată de unu sau de mai multe vagoane 
motoare, echipate cu motoare electrice, sursa de 
energie electrică fiind străină. 


După felul energiei folosite pentru obținerea 
forței de tracţiune, se deosebesc:. tracțiune cu 
abur, tracțiune cu motor Diesel, tracţiune cu tur- 
bină cu gaze și tracțiune electrică. 


Tracțiunea cu abur se realizează, fie cu loco- 
motive cu abur cu piston (sistemul cel mai răs- 
pândit), fia cu locomotive cu turbine cu abur. 
Ea prezintă următoarele avantaje: adaptare foarte 
bună a motorului cu abur la condiţiunile de 
tracțiune feroviară (cuplu motor variabil între 
limite largi și capacitate de supraincărcare mere); forță 
de tracțiune variabilă între valoarea zero și o va'oare 
maximă corespunzătoare limitei de adeziune și limi- 
tei de epuizare a căldării; autonomie mare de func- 
ționare, având o instalaţie de produs energie pro- 
prie, funcţionând cu combustibil în orice stare 
de agregare; nu are nevoie de instalaţii com- 
plicate pentru întreținerea și remizarea locomo- 
tivei. Desavaniajele tracțiunii cu abur sunt: ran- 
dament mic al locomotivelor (7-::11%); durată 
lungă pentru intrarsa în serviciu a locomotivei, 
datorită timpului necesar pentru punerea sub pre- 
siune a căldării; transport oneros al combustib lului 
de calitate inferioară; folosirea unui grup căldare 
de abur—molor, care e voluminos. 

Tracțiunea cu motor Diesel se realizaază printr'un 
motor princ'pal Diesel și o transmisiune între arbo- 
rele motorului și osia moloare, şi care poate fi 
mecanică, hidraulică sau electrică. Tracţiunea 
Diesel se realizează cu locomotive și cu auto- 
motoare. Avantajele tracțiunii cu motor Diesel 
sunt: randament mare (25-::28%); rapiditate de 
intrare în serviciu; posibilitatea construirii de unităţi 
de puteri mari; stabilitate mare în mers a vehi- 
culului motor; independență de sursele de 
apă; funcționare puțin inf.uenţată de stări climatice; 
condițiuni de serviciu cari permit mai multă cură- 
țenie. Desavantajsle acestei tracțiunii sunt: ne- 
cesitatea transmisiunii; sortimente de combustibil 
limitate. > 

Tractiunea cu turbine cu gaze folosește pe 
locomotivă o turbină cu gaze, având arborele 
motor legat, printr'o transmisiune electrică, la 
osia motoare. Randamentul acestor locomotive e 
de 14-::16%; avantajele sistemului sunt cele ale 
turbinei cu gaze. 


Tracţiunea electrică se realizează cu motoare 
electrice, alimentate dela o sursă de energie 
străină. Ea se efectuează cu locomotive sau cu 
vagoane-motor electrice. Avantajele tracțiunii e'ec- 
trice sunt: randament mare (16:::18% la periferia 
roților motoare ale locomotivei, în cazul centra- 
lelor termoelectrice, şi 34-::36%, în cazul cen- 
tralelor hidroelectrice); stabilitate mare în mers 


a vehiculului-motor (neavând mase mari în miş- 
care rectilinie alternativă); capacitate mare de 
supraîncărcare; frânare cu recuperare; variația 
forței de tracțiune între valoarea zero și o va- 
loare maximă, corespunzătoare limitei de ade- 
ziune şi limitei de încălzire și de comutație a 
electromotoarelor; rapiditate da intrare în ser- 
viciu; posibilitate de circulație în ambele sensuri; 
funcționare neinfluenţată de stări climatice; con- 
dijiuni de serviciu cari permit multă curățenie; 
posibilitatea construirii de unități de puteri mari. 
Desavaniajele tracțiunii electrice sunt: cheltueli 
mari de investiţie; lipsă de autonomie (vehiculele 
motoare fiind legale printr'o rețea la sursa de 
energie străină); consum de materiale costisitoare 
(metale neferoase şi izolanțţi). 

În sistemele de tracțiune electrică obișnuite 
se folosește curent continuu sau curent alternativ 
monofazat. — Tracţiunea în curent continuu utili- 
zează tensiuni până la 300) V ale firului de cale. 
Avantajele tracțiunii în curent continuu sunt: 
adaptabilitate foarte bună a motorului serie la 
condţiunile de tracțiune; reglare între limite largi 
a vitesei; redresarea în substațiuni a curentului 
trifazat (de frecvență industrială) din rețeaua 
generală de electrificare, etc. Desavantajele trac- 
țiunii în curent continuu sunt: limitarea tensiunii 
de condiţiunile de funcționare a motoarelor 
(deci numărul mare de substaţiuni de al mentare), 
secțiune mare de fir (din cauza tensiunii joase 
a firului de cale), curenți vagabonzi continui 
în zonele din apropierea şinelor (deci efecte de 
coroziune în instalaţiile metalice din aceste zone). 
— Tracţiunea în curent monofazat utilizează ten- 
siunile de 11000-20000 V, cu frecvența de 
16 2/3 per/s, și tensiunile de 11 000 și 22000 V, 
cu frecvența de 25 per/s. Avantajzle sistemului 
sunt: posibilitatea de reglare a turaţiei motoare- 
lor între limite largi (prin variaţia tensiunii apli- 
cate la borne); distanțe mari între substațiunile 
de alimentare (60.::100 km); secțiuni relativ mici 
ale firelor de contact; absența curenților vaga- 
bonzi continui. Desavantajele sunt: necesitatea 
utilizării unor frecvențe de 16 2/3 sau 25 per/s 
(din cauza joasei limite de comutație a motorului 
monofazat asincron cu colector); neintegrarea 
rețelei de tracțiune electrică în rețeaua generală 
de electrificare (in substaţiunile de alimentare 
sunt instalate numai transformatoare statice, in- 
stalaţiile cu convertisoare de faze fiind costisi- 
toare), inducția electromagnetică în liniile de 
telecomunicații din apropiere. Unele dintre aceste 
desavantaje ar putea fi eliminate prin folosirea unor 
motoare asincrone cu colector mono!azate, cu fre- 
cvența industiială de 50 per/s. Un caz particular 
al tracţiunii în curent monofazat îl constitue sis- 
temul la care firul de contact are curent mono- 
fazat cu frecvența de 50 per,s, care e convertit 
pe locomotivă (prin convertisoare) în curent tri- 
fazat, motoarele de tracțiune fiind motoare asin- 
crone; reglarea turației se obține prin variaţia 
numărului de poli sau prin variaţia frecvenţei 
(printr'un convertisor de frecvenţă). 
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1. Tracliune multiplă [rparnaa Tara; traction 
multiple; mehrfache Zugfârderung; multiple trac- 
tion; tâbbszâr&s vontatăs). C. fs: 1. S stem de tracți- 
une efectuat cu două sau cu mai multe vehicule mo- 
toare (locomotivă, automotor, etc.). După numărul 
vehiculelor motoare dintr'un convoiu de vagoane 
(tren), sistemul se numește tracțiune dublă, triplă 
sau cuadruplă. Într'un tren cu tracțiune multiplă, 
locomotivele pot fi dispuse, fie toate în capul 
trenului (în lim ta admisă de rezistența cârligului 
de tracțiune), fie în capul și la mijlocul trenului, 
fie în capul şi la coada trenului. — 2. Sistem de 
tracțiune realizat prin acționarea tuturor roților 
unui autovehicul. 

2, ~ simplă [onunapnaa rara; tractionsimple; 
einfache Zugfârderung; simple traction; egyszerü 
vontatás]: 1. Sistem de tracțiune efectuat cu un sin- 
gur vehicu! motor (locomotivă, artomotor, etc.). — 
2, Sistem de tracţiune realizat pr n acționarea numai 
a roților din față sau numai a celor din spate, ale unui 
autovehicul. 

s. Tracţiune rutieră [noponxtrraa Tara; traction 
rouliăre; Strabenfârd=rung; road traction; uti von- 
talás]: Tracţiunea vehiculelor rutiere, indivi- 
duale sau cuplate cu remorci, pentru deplasarea 
acestora pe o cala de rulare, care poate fi un 
drum, un teren cultivat, un teren viran, etc. Trac= 
țiunea rutieră se realizează prin rulare, prin alu- 
necare, sau prin pășire (mișcare în pași). 

Se tractează prin rulare vehiculele înzestrate 
cu organe de rulare (moloare sau purtătoare), 
cum sunt roțile, rulourile sau șenilele, cari se 
rostogolesc pe o cale de rulare. Forţa de trac- 
țiune la periferia organelor de rulare motoare, 
respectiv la axa organelor de rulare purtătoare, 
trebue să fie suficient de mare pentru învingerea 
rezistențelor la mers, fără a se depăși forța de 
adeziune între caie și suprafețele de contact ale ` 
organelor: de ruare. 

Se tractează prin alunecare vehiculele înzes- 
trate cu tălpi sau cu patine, cari se deplasează 
prin translație pe o cale de alunecare. Forța de 
tracțiune trebue să fie suficient de mare pentru 
învingerea rezistențelor la mers, cu depă;irea 
forței de frecare dintre cale şi organele de alu- 
necare. Tracţiunea prin alunecare se foloseşte, 
în special, la transportul pe zăpadă sau pe ghiaţă, 
frecarea dintre organele de alunecare și cale 
fiind foarte mică, 

Se tractează prin păşire vehiculele înzestrate cu 
un mecanism de avansare care asigură deplasa- 
rea vehiculului printr'o mişcare întreruptă, în formă 
de pași. Calea trebue să fie astfel, incât picioa- 
rele vehiculului cari efectuează paşii să nu se 
cufunde. 

În tracțiunea rutieră, acţionarea se realizează 
prin energie musculară, sau mecanizat. Acţionarea 
prin energie musculară e folosită la tracţiunea 
prin rulare și prin alunecare, de exemplu la Eici- 
cle'e, căruțe, trăsuri, sănii, etc. Acționarea meca- 
nizată e folosită în toate sistemele de tractiune 
rutieră, de exemplu la automotile, la tractoare 
(cu roți sau cu șenile), motociclete, mașini rutiere 
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autopropulsate (excavatoare, buldozere, etc.), 
sănii motorizate, etc.; în tracțiunea pin pășire 
(mişcare în pași), acționarea mecanizată e reali- 
zată chiar de motorul mașinii rutiere. 

1. Tracţiune față [nepennuă np Bom; trans- 
mission sur roue avant; Vorderradantrieb; front 
wheel drive; mellskerek-ha,tâs]: Sistem de trac- 
țiune al unui autovehicul, la care roțile din față 
sunt directoare și motoare. 

2, ~ mecanică (MexaHHueckaa OrkaTita 
(rara); traction mécanique; mechanische Zugfăr- 
derung; mechanical traction; mechanikusvontatás]: 
Termen folosit pentru a arăta că un vehicul auto- 
propulsat e echipat cu un mo!or cu ardere in- 
ternă sau cu un motor cu abur. 

s ~ spate [3amnuii nNpuBOA; traction sur 
roue arrière; Hinterradantrieb; rear wheel drive; 
hâts6kerek-hajtăs]: Sistem de tracțiune al unui 
autovehicul, la care roțile din spate sunt motoare. 
În general, roțile, din spate nu sunt dirzctoare 
(decât la unele autocamioane), dar sunt antre- 
nate printr'un mecanism diferențial, astfel încât 
înlesnesc înscrierea în curbă a vehiculului. 

4 Tractiune, caracteristică de ~ [xaoanre- 
pHCTHKa TArH; caractéristique de traction; 
Zugkraftkennlinie; traction characteristic; vonta- 
tási jellemzögörbe]. C. f.: Curba care reprezintă 
forța de tracțiune F la periferia roților motoare, 
în functiune de vitasa de mers V a unui vehicul 
molor (locomotivă, automotor, vagon-motor elec- 
tric). Această curbă F=f(V) este aproximaliv o 
hiperbolă. — 

La vehiculele fără schimbător de vitesă (de 
ex. la tracțiunea în curent continuu cu motoare 
serie), motorul də tracțiune trebue să fie ales 
astfel, încât forța de tracțiune (respectiv cuplul 
motor) să varieze în același sens cu rezistențele 
la mers (da ex. să aibă cuplul de demarare 
mare); la vehiculele cu schimbător de vitesă 
(de ex. la tracțiunea cu motoare cu ardere in- 
ternă), adaptarea forţei de tracțiune la condiţiu- 
nile de mers se obţine, în principal, prin modifi- 
carea raportului de demultiplicare dintre turația 
motorului şi turația roții motoare (roată de propulsie). 

5. Tracţiune, forță de ~ [cura Tarn; force de 
traction; Zugkraft; tractive effort; vonó erő]. Transp.: 
Forţa pe care un organ de propulsie o exercită 
asupra unui sistem tehnic, pentru a-l pune sau 
a-l menține în mișcare. Forța de tracțiune e o forță 
activă (motoare) care trebue să învingă toate 
rezistenţele pe cari le întâmpină sistemul tehnic 
la demarare sau în deplasare. 

După felul sistemului tehnic asupra căruia se 
exercită forța de tracțiune, se deosebesc: forță 
de prcpulsie sau forță de tracțiune efectivă, la 
sistzme tehnice cu consum de energie din inte- 
rior, de exemplu la vehicule autopropulsate (auto- 
mobi], tractor, locomotivă, tramvaiu-motor, aero- 
navă, navă, ełc.), transportoare sau transbordoare 
autopropulsate, poduri rulan'e, palane electrice, 
elc.; forță de remorcare, numită și forță de trac- 
țiune utilă sau tracţiune la cârlig,la sisteme tehnice 
cu consum de energie din exterior, de exemplu la 


vehicule remorce (remorcă rutieră, vagon, tramvaiu= 
remorcă, planor de transport, sanie, șlep, etc.), 
planoare, etc. — Forța de propulsie se exercită 
asupra organului de propulsie (de ex. roata mo- 
toare la automobile sau locomotive, roata stelată 
la tractoare cu șenile, elicea la avioane sau la 
nave, etc.), iar forța de remorcare se exercită la 
cârligul sau la bara de remorcare. 

La vehicule motoare, forța de tracțiune se 
numește și tracțuns; de exemplu tracţiunea la 
roată la vehicule cu roți, tracțiunea elicei la aero- 
nave cu motopropu'soare sau reactopropulsoare, 
etc. Dacă vehiculul motor tractează una sau mai 
multe remorce, pentru acesta forța de remorcare 
e o rezistanță utilă, egală cu forța de tracțiune 
utilă (care e o fracțiune din forța de tracțiune 
efactivă). Sin. Tracţiune 2 (v.). 

Exemple: 

e ~, forți de ~ efectivă: Sin. Forță de 
propulsie, Forţă de tracțiune la periferia roții 
(v. Tracliune, forță de ~). 

7, ~, forță de ~ indicată [Hnmuraropnaa 
cuna TALH; force de traction indiquée; indizierte 
Zugkraft; indicated tractive effort; indikâlt vonóerő]: 
Forța de tracțiune realizată în cilindrii unei loco- 
motive cu abur. V. și sub Tracţiune, forță de ~ 
la locomotive. 

s ~, forță de ~ la aeronave. V. Tracţiunea 
aeronavelor. 

9 ~, forță de ~ la locomotive [cuna TA- 
TH y mapoBo3; force de traction aux locomo- 
tives; Lokomotivzugkraft; locomotive tractive effort; 
mozdony-vonóerő]: Forța de tracțiune exercitată 
la periferia roļilor motoare ale unei locomotive, 
obținută direct, prin intermediul mecanismului mo- 
tor al acesteia (de ex. la locomotivele cu abur), 
sau indirect, transformând cuplul motorului prin 
intermediul unei transmisiuni (de ex. la locomo- 
tivele Diesel). Această forță de tracțiune, care e 
forța de tracțiune efectivă sau forța de propulsie, 
e determinată de caracteristicele locomotivei, 
fiind limitată de adeziunea dintre roți și cale. 
Forţa de tracțiune produsă de locomotivă nu poate 
depăși valoarea F,=yG,, unde 4 e coeficientul 
da adeziune dintre roțile motoare și șină, iar G, 


e greutatea aderentă a locomotivei. La locomo- 
tive, cea mai mare parte din forța de tracțiune 
efectivă, numită forță de tracţiune utilă, e folosită 
pentru învingerea forței de remorcare a unui tren, 
care e egală cu suma rezistențelor la mers ale 
convoiului da vagoane. 

La locomotivele cu abur, forța de tracțiune 
efectivă se exprimă în funcţiune de caracteristi- 
cele căldării de abur: 


2025 1 i 
o y OA 
sau în funcțiune de caracteristicele motorului 
n. d?lp; 
° AD "m (kgf), 
unde z (kg/m?h) e producţia orară specifică de 


F,= 


F,=0,97 


abur a căldării, S, (m?) e suprafața de vaporizare 
a căldării, C, (kg) e consumul de abur al loco- 
motivei, P (CP) e puterea efectivă a locomotivei, 
V (km/h) e vitesa de rulare, nce numărul cilin- 
drilor, d (cm) e diametrul cilindrului, 1 (cm) e 
cursa pistonului, p; (kgf/cm?) e presiunea medie 
indicată în cilindri, D (cm) e diametrul roților 
motoare, 7, e randamentul mecanic al locomo- 
tivei. Presiunea de regim a căldării de abur a 
locomotivei e p.=p;la, unde « e un coeficient 
care variază cu gradul de admisiune, cu gradul de 
deschidere a regulatorului și cu vitesa de rulare. 
Forta de tracțiune maximă la putere dată e va- 
loarea maximă a forței de tracțiune efectivă, în 
timpul unei rotații complete a roților; forța de 


îs 


DZ 


Papa 


Curbele forței de tracțiune la locomotiva cu abur. 


4) la locomotive cu doi cilindri; b) la locomotive cu trei 

cilindri; 1), 2) și 3) curba forței de tracțiune a fiecăruia din- 

tre cilindrii l>comotivei; 4) suma forțelor de tracțiune ale 
cilindrilor locomotivei; 5) forța de tracțiune medie. 


tracţiune indicată, care corespunde presiunii indi- 
cate a aburului din cilindri, variază în funcţiune 
de valoarea instantanee a unghiului manivelei 
motoare şi valoarea medie a acestei forțe (la putere 
dată) se numeşte forță de tracțiune medie (v. fig.). 

La locomotivele Diesel, cu transmisiune mecanică 
sau hidraulică, forța de tracțiune efectivă se expri- 
mă prin relația: 


n.d?l 


Fa 7D Pm m “m, (kg), 


în care p,, (kgf/cm?) e presiunea medie pe supra- 
fața pistonului, k, e raportul de demultiplicare 


între turația arborelui motor și turația osiei mo- 
toare, c e numărul de timpi ai motorului, "e 


randamentul transmisiunii dela arborele motorului 
Diesel la osia motoare, iar n d, l, D, m au 


semnificațiile de mai sus. 
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La locomotivele Diesel-electrice, forța de trac- 
țiune efectivă uniorară se exprimă prin relația: 
0,367 n mU mm 


F,= y m (kg). 
încare U,, şi 7, sunt tensiunea și curentul la bornele 
motoarelor electrice de tracțiune, n, e numărul 
acestor motoare, iar V şi +, ausemnificaţiile de 
mai sus, Între această forță de tracțiune efectivă (F,) 
şicea de durată F, există relația F,= 1,1-::1,2 Fi 


La locomotivele electrice,cu motoare de curent 
monofazat, torța de resume efectivă uniorară e: 
mUm Im COS p 
F,=0.367 - n (k9), 


unde cos ọ e factorul de putere, iar celelalte 
simboluri au semnificaţiile de mai sus, La loco- 
mot'vele cu motoare de curent continuu, expresiu- 
neaforței de tracţiune efectivă e aceeașica la loco- 
motivele Diesel-elecirice. 

1 Tracţiune, forță de ~ la vehicule [cuna TA- 
TH y TpaacnoprHblx CPeAcTB; force de traction 
aux véhicules; Wagenzugkraft; tractive effort for 
vehicles; jármű-vonóerő]: Forța de tracțiune exer- 
citată la janta roții motoare (mai exact, roată 
propulsoare) a unui autovehicul, datorită cuplului 
də propulsie la această roată, obținut din cuplul 
motorului prin intermediul unei transmisiuni. Acea- 
stă forță de tracţiune, care e forța de tracțiune 
efectivă sau forța de propulsie, depinde de carac- 
teristizele motorului vehiculului, fiind limitată de 
adeziunea dintre roți și cale. La autovehicule 
cari tractează remorce, o fracțiune din forța de 
propulsie, numită forță de tracţiune utilă, e 
fo'osită pentru echilibrarea forței de remorcare, 
care e egală cu suma rezistențelor la mers ale 
remorcei, 

Forța de propulsie se exprimă, în general, 
printr'o relație de forma (v. și Rezistența auto- 
vehiculului) 

Fp=R+T = aG;, 
unde R e suma rezistențelorla mers ale autove- 
hiculului (rezistențele de rulare, aerodinamică, de 
declivitata și inerţială), T e forța de tracțiune utilă, 
Gj e greutatea aderentă (sarcina corespunzătoare 
osiei motoare) și « e coeficientul de adeziune 
la cale (v. fig. VI sub Stabilitatea autovehicu- 
lelor). Mărimea forței de propulsie se determină din 
cuplul la arborele motorului de antrenare (C,,), 
cons derând raportul de transformare al transmi- 
siunii (k,), adică 
a _ Cm __270 Pa 
dp 


unde r e raza roții motoare și 7, e randamentul 
total al transmisiunii, P,, (CP) e puterea efectivă 
a motorului și V (km/h) e vitesa de rulare. Sin. 
Forță de propulsie. 

2! ~, forță de ~ la vehicule remorcate 
[cuna Tara npuuenoB; force de traction aux 
véhicules r&morques; Zugkraft für Anhăngerwagen; 


Nys 
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tract've effort for trailers; vontatot jármü-vonóerő]: 
Forță de tracțiune exercitată la cârligul de re- 
morcare la unui vehicul fără autopropulsie sau 
la un organ oarecare al acestuia, astfel încât să 
se okțină deplasarea vehiculului prin rostogolire 
sau alunecare, după felul organelor lui de pro- 
pulsie. Această forță de tracțiune, rumită forță 
de remorcare, trebue să echilibreze rezistenţele 
la mers ale vehiculului sau ale vehiculelor re- 
morcate. 
La vehicule cu organe de rostogolire (roți), 
forța de remorcare se exprimă prin relaţia: 
F,=RSaG, 
iar la vehicule cu organe de alunecare, prin 
relația: 
F,=R =g G, 


în care R e suma rezistențelor la mers, G e greu- 
talea vehiculului remorcat, iar a e coeficientul 
de adeziune la cale. 

1. Tracţiune, forță de ~ utilă: Sin. Forţă de re- 
morcare, Forţă de tracţiune la cârlig (v. sub Trac- 
țiune, forță de ~). 

2, ~, modulde ~ [TAroBBIĂ MOAyIIb; mo- 
dule de tracton; Zugkrafimodul; traction modu- 
lus; vonser&-modulus]: Valoarea maximă a for- 
ței de tracţiune indicate, la o locomotivă cu abur. 
Se exprimă prin relația: 


în care d (cm) e diametrul cilindrului, 1 (cm) e 
cursa pistonului, p, (kgf/cm?) e presiunea de re- 


gim a căldării, n, e numărul de cilindri, D (cm) 


e diametrul roților motoare. 

Modulul de tracțiune are o valoare constantă 
pentru o anumită serie de locomotivă, întrucât, 
în expresiunea forței de tracțiune indicate, coe- 
ficientul de presiune indicată a = p;/p, se ia egal 


cu 1 şi astfel presiunea indicată p; e egală cu 


presiunea de regim a căldării. 

Modulul de tracțiune se utilizează ca mărime 
caracteristică a locomotivei cu abur. Sin. Modulul 
forței de tracțiune, ‘Modulul locomotwei. 

s. Tracţiunea aeronavelor [cuna TArH B03- 
AYmMHbix kopaGiei; tracticn des avions; Luft- 
schilfszug; airship tracti-n; leghajâvonoer6]. Av.: 
Forță de propulsie a aeronavelor, în aer sau pe 
sol. Propulsia se obține prin forța de tracțiune a 
unei elice, dacă aeronava e echipată cu un grup 
motopropul:or sau reacto-propulsor (numit turko- 
propulsor), sau a unui reactor, dacă aeronava 
e echipată cu un turboreactor, statoreactor sau 
pulsoreactor. Când elicea e antrenată de un turbo- 
propulscr, afară de tracțiunea elicei intervine, într'o 
oarecare măsură, și efectul direct de reacțiune. 
La avion și autogir, forța portantă e o conse- 
cință a tracțiunii, fiind datorită mişcării relative 
dintre aeronavă și aer, ièr la elicopter, forța 
portantă e o componentă a tracţiunii rotorului 
acestuia, otținută prin inclinerea potivilă a pla- 
nului de rotaţie al rotorului. Astfel, se deosebesc: 


4. Tracţiunea elicei [TAra BO3AyIIHOTO BHHTa; 
traction de I'helice; Schraubenzug; screw propeller 
traction; l&gcsavar-vonderâ]: Forţa care se exercită 
pe palele unei e ice, dacă aceasta se mișcă în aer, 
sub acțiunea unui cuplu motor. Tracțiuneaelicei (7) 
se exprimă prin una dintre relaţiile: 


T=5VinRe sau T=EaR(R9)'9, 


în cari p e masa specifică a aerului, V e vitesa 
elicei, R e raza acesteia, t e un coeficient de 
încărcare specifică, 9, e vitesa unghiulară a 


elicei și p e coeficientul de tracțiune. Reprezen- 
tarea grafică a variaţiei coeficientului 4, în func- 
țiune de paul aerodinamic, constitue una dintre 
curtele caracteristice de funcţionare a elicei. 

Tracțiunea elicei scade când vitesa de sbor 
a avionului crește, deoarece unghiul de incidenţă 
electiv al palelor variază în sens defavorabil. 
Pentru a evita acest inconvenient se construesc, 
în general, elice cu pas variabil, la care e posi- 
bilă schimbarea în sbor a unghiului de incidență, 
deci îmbunătățirea tracțiunii. 

s Tracțiunea reactorului [rara p=akTopa; 
traclion du réacteur; Reaktorszug; reactors trac- 
tion; sugărhajtâmi-vonderâ]: Forţă care reprezintă 
reacţiunea asupra unui reactor a gazelor expulsate 
din acesta, Tracţiunea reactorului se exprimă prin 
relația 

R=m (8v, —0)+S,(Pe— bo), 


în care m,e masa de aer care trece prin motor 
într'o secundă, f e raportul dintre debtul de 
amestec combustibil-aer și debitul de aer, S, e 
secțiunea de ieşire a ejectorului, v, și p, sunt 
vitesa și presiunea în această secțiune, ve vi- 
tesa de sbor și po e presiunea exterioară. La 
rachete, cari utilizează alt comburant în loc de 
aer, tracțiunea are expresiunea 
R=mv,+ SA(Pe—Po), 

unde m e masa de gaze care iese din rachetă 
într'o secundă. 

La statoreactoare, tracțiunea (în funcțune de 
caracteristicele motorului) are expresiuni diferite, 
după cum compresiunea aerului se face fără sau 
cu undă dz șoc, sau după cum motorul are sau 
nu are ejecior cu secţiune reglabilă. În cazut 
compresiurii fără șoc, caracteristicele de tracțiune 
sunt, în principal, identice la statoreactoarele cu 
ejector reglabil şi cu ejector cu secțiune con- 
stanță. La creştere constantă de temperatură 
(datorilă arderii), tracțiunea crește aproximativ 
parabolic cu vitesa, dacă M<0,5; ritmul de creș- 
tere al tracţiunii devine mai lent când vitesa 
creşte din ce în ce mai mult, tracțiunea tinzând 
către o valoare limită. În cazul compresiunii cu 
undă de șoc, pentru creștere constantă de tem- 
peratură, tracțiunea creșle cu vitesa până la o 
valoare maximă, scăzând apoi la valori foarte 
mici, pentru numere M foarte mari. 

La turkoreactoare, tracţiunea crește odată cu 
vitesa de sbor până la o anumită valoare a nu- 


mărului M, care depinde de construcția turbo- 
reactorului. După atingerea acestei valori maxime, 
tracțiunea scade re- 


R 
pede, atingând va- 
loarea zero pentru 
un număr M oare- 
care (v. fig.). Trac- 
țiunea turboreactoru- 
lui scade odałă cu 
creșterea înălțimii de 
m 


sbor, dar mai lent 
decât se produce scă- Variația tracțiunii turboreactoru- 


derea maszi specifi- lui, în funcțiune de numărul M. 
ce a aerului. 


La rachete, tracțiunea crește cu altitudinea, 
datorită scăderii presiunii exterioare (v. Rachetă). 


1. Tracţiunea !ricotului [oraKa rputoraxa; 
traction du tricot; Trikotzug; tricot draft; trikó vo- 
nâsa). Ind. text. Exercitarea unei forțe de întin- 
dere a tricotului, în timpul producerii lui, impusă 
de procesul de formare a ochiurilor și caracte- 
rizată prin tragerea în jos a ochiurilor nou for- 
mate, prin interiorul ultimelor ochiuri vechi, arun- 
cate peste capul ăcelor. Tracţiunea tricotului in- 
fluențează desimea și unformitatea, eliminând, 
în același timp, acumularea ochiurilor pe ace. 


Forța de tracţiune depinde de tricotul produs. 
O tracțiune exagerată a tricotului provoacă ruperea 
ochiurilor şi îndoirea, sau chiar ruperea ăcelor 
de tricotat. O tractiune prea slabă și inegală pro- 
voacă ridicarea tricotului și acumularea lui pe ace 
şi, ca urmare, ruperea acestora. O tracțiune peste 
cea normală provoacă defecte de presare la 
ăcele cu cârlig, deci producerea unui tricot cu 
defecte. 


Tracțiunea continuă şi constantă asupra trico- 
tului, în timpul tricotării, e exercitată de un dis- 
pozitiv adaptat la mașina de tricotat, compus 
dintr'un sistem de două valțuri canelate (metalice 
sau de lemn) cari sunt puse în mișcare circulară 
continuă, în sensuri opuse, Unul dintre valţuri e 
presat pe celălalt de niște resorturi, ceea ce face 
ca tricotul să fie prins și reținut între canelurile 
valțurilor. Prin rotirea valţurilor, tricotul înaintează 
spre mecanismul de întăşurare și e întins. La unele 
mășini, dispozitivul de tracțiune are și rolul de 
înfășurare a produsului tricotat. La mașinile circu- 
lare cu ace cu cârlig, dispozitivul de tracțiune 
a tricotului e compus dintr'un sistem de perii 
metalice (perii cu ace), acționate într'o mișcare 
pendulară și tangenţială față de tricot. Acele 
periilor sunt îndoite în jos, iar la m'șcarea lor 
de coborire acaţă tricotul, trăgându-l forţat în jos. 


La mașinile circulare de tricotat cu cilindru 
mobil, întregul dispozitiv de întindere are şi o 
mișcare de rotație odată cu cilindrul, deci cu 
tricotul produs. În general, dispozitivul de trac- 
țiune trebue să exercite o forță de întindere asu- 
pra tricotului, în raport cu grosimea și cu natura 
irelor cari se tricotează, cu lățimea fonturii (dia- 
metrul fonturii), lgătura tricotului produs, fineța 
mașinii de tricotat, desimea tricotului produs. 
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=. Tractoare [rparTpucca, JHHHA NOrOHH; 
tractrice; Zuglinie, Traktrix, Traktorie; tractrix, trac- 
tory, equitangential curve; traktrix, huzăsgârbe]. 
Geom.: Curbă în care segmeniul de tangentă 
dintre curbă și o axă fixă are lungime constantă. 

s. Tracior, pl. tractoare [TpakTop; tracteur; 
Traktor, Trekker, Motorsch!epper; tractor; traktor]: 
Autovehicul capabil să desvolte o forță de trac- 
țiune mare la cârligul de remorcare, care ser- 
veşte la tractarea pe orice teren a unor vehicule 
sau a unor mașini de lucru locomobile (cu roți 
purtătoare), în principal a mașinilor sau a unel- 
telor agricole, la deplasarea pe teren a unor ma-- 
şini purtate, sau la antrenarea organelor mobile 
ale anumitor masini de lucru, — 

Subansamblurile principale (uyrupurile de piese) 
din cari e alcătuit un tractor sunt: motorul, trans- 
misiunea, organele de rulare, mecanismul de 
direcţie şi organele de antrenare sau de remor- 
are (v. fig. 1). Transmisiunea unui tractor cuprinde 
totalitatea mecanismelor cu ajutorul cărora se 
obține un cuplu motor suficient de mare la ar- 
borii organelor de propulsie (de 25:2350 kgm, 
pentru o vitesă unghiulară de 2,35-::4 rad/s), 
prin transformarea cuplului dela arborele moto- 
rului (de 6:75 kgm pentru o vitesă unghiulară 
de 65..:190 rad/s), chiar când rezistențele la 
îna ntare cresc; transmisiunea se compune, de re- 
gulă, din ambrei=j, schimbător de vitesă, reductor 
(numit transmisiunea dinapoi) și puntea din spate. 

Motorul cedează energia necesară atât pentru 
deplasarea iractorului, cât și pentru remorcarea 
sau antrenarea mașini.or cuplate cu el. Cele 
mai multe tractoare actuale sunt echipate cu 
motor cu ardere internă, care diferă constructiv 
foarte puţin de motorul de automobil (v. Motor cu 
ardere internă și Mctor de autovehicul), şi care 
poate fi motor cu electroaprindere (de obiceiu, 
motor cu carburator) sau cu autoaprindere (de 
obiceiu, motor Diesel fără compresor), în general 
în pairu timpi (rar se construesc motoare în doi 
timpi pentru tractor); cele mai multe dintre aces- 
te motoare sunt cu 4 cilindri, şi numai tractoarele 
mici sau submiilocii pot avea motoare cu Î-:3 
cilindri, iar cele foarte mari, motoare cu 6 cilindri. 
Motoarele cu ca'burator (funcţionând cu benzină 
ușoară, cu benzină grea sau cu petrol) se folo- 
sesc la tractoare submi,locii și m jlocii, iar mo- 
toarele Diesel (funcţionând cu motorină) se folo- 
sesc la tractoare mari și foarte mari. 

La tractoarele cu cadru rigid (turnat), motorul 
se fixează pe cadrul tractorului în patru puncte 
rigide de reazem (prin intermediul unor tălpi), 
iar la cele cu cadru elastic (sudat sau nituit), 
motorul se fixează în două puncte în spate și e 
articulat într'un punct în față (de ex. la tractorul 
KD-35); la tractoarzle fără cacru, motorul e fixat 
în spate de corpul tractorului (blocul transmisiunii), 
prin carterul ambreiajului, şi e articulat în faţă (de 
ex. la tractorul IAR). Cele mai multe tractoare au 
motorul în faţă, în poziţie longitudinal-verticală, 
dar uneori și în poziție transversală (de ex. mo- 
torul monocilindric) sau orizontală. Modul de 
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aşezare a motorului influențează sistemul de trans- | praf, deoarece tractorul lucrează, în general, în 
misiune. exces de praf. 

Deoarece motorul de tractor lucrează aproape | Puterea motorului unui tractor trebue să asigure 
permanent la plină sarcină şi tractorul trebue să | posibilitatea de a deplasa tractorul și remorca 
aibă o greutale aderentță cât mai mare, în ge- | corespunzătoare, prin intermediul transmisiunii şi al 
neral nu se impune condițiunea de greutate | sistemului de rulare (considerând adsrenţa acestuia 
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|. Subansamblurile tractorului. 
a) Tractor cu roți: 1) motor; 2) ambreiaj; 3) schimbător de vitesă; 4-5) reductor; 6-7-8) puntea din spate; 9-10) me- 
canismul de direcție; 11) crgan de anirenare (roată de curea); 12) organ de remorcare; 13-14) organe de rulare (rcţi).— 
b) Tractor cu șenile: 1) motor; 2) ambreiaj; 3) schimbător de vitesă; 4-5), 6) şi 7-8) puntea din spate (respectiv re- 
ductorul central, ambreiajele laterale, reductoarele finale); 9) organ de antrenare (roată de curea); 10) organ d> re- 
morcare; 11), 12), 13) și 14) organe de rulare (respectiv roțile stelate, role de sprijin, roțile de ghidare, banda 
fără tine a șenilei). 


minimă a motorului. Din această cauză, mate- 
rialele mult folosite în construcţia motorului de 
tractor sunt fonta și oţelul carbon, și se evită 
metalele neferoase (cari sunt mai costisitoare). 
— Greutatea energetică G, a motorului de 


tractor e 


G 
G,= z= (kg/CP), 
e 


unde G,, (kg) e greutatea uscată a motorului și 
N, (CP) e puterea efectivă. Greutatea energe- 


tică e 5-:13 kg/CP la motoare cu carburator și 
8-26 kg/CP la motoare Diesel; greutatea uscată a 
motorului e 330..:920 kg la motoare cu carbu- 
rator și 650:.:2200 kg la motoare Diesel. — Con- 
sumul specific de combustibil e 200:::225 g/CPh 
la motoare Diesel, 230..:280 g/CPh la motoare 
cu benzină şi 260:::300 g/CPh la motoare cu 
pstrol. Din punct de vedere economic e re- 
comandabil motorul Diesel, deoarece folosește 
combustibil ieftin, are consum specific minim, 
iar curba consumului specific e aplatisață. 

Spre a înlesni pornirea motoarelor de tractor, 
acestea sunt înzestrate cu dispozitive de preîn- 
călzire a aerului sau a amestecului carburant, de 
exemplu preîncălzire cu gaze de ardere (incon- 
jurând colectorul de admisiune, parțial sau total, 
cu colectorul de evacuare, astfel încât gazele de 
ardere preîncălzesc aerul sau amestecul carbu- 
rant, înainte de a fi introdus în cilindru). De 
asemenea, pentru a evita uzuri premature, mo- 
toarele de tractor sunt înzestrate cu filtre de 


la teren), la vitesa de rulare necesară. Puterea de 
remorcare, adică la cârligul sau la bara de remor- 
care, e 

N,= Ne" my— RV/270, 
unde N, (CP) e puterea efectivă a motorului, R (kg) 
e sumarezistențelor la mers ale tractorului, V (km/h) 
e vitesa de rulare şi %, e randamentul transmi- 


siunii. Diferenţa dintre tractorul cu roji și cel cu 


| șenilă consistă în faptul că, la primul, coeficientul 


de adeziune la cale (1=0,1-::1,2) e diferit la roţile 
din față și din spate, iar la ultimul e acelaşi pentru 
intreaga șenilă. ` 

Ambreiajul e o legătură decuplabilă și elastică, 
între motor și transmisiunea tractorului, la care 
cuplarea se obţine, în general, prin efectul de 
frecare (folosind unul sau mai multe -discuri de 
fricțiune, eventual saboţi). Aceste ambreiaje cu 
fricțiune, al căror cuplu de frecare trebue să fie 
de 2-::2,35 ori mai mare decât cuplul motorului, 
pot fi ambreiaj> cu disc, semicentrituge și facul- 
tative. — La ambreiajele cu disc, (asemănătoare 
cu cele dela automobil), cu un singur disc sau 
cu mai multe discuri de fricțiune, apăsarea pe 
aceste discuri se obține printr'un resort central sau 
prin mai multe resorturi dispuse în cerc (spre peri- 
feria unui disc de presiune). — La ambreiajele 
semicentrifuge, cari de asemenea sunt înzestrate 
cu discuri de fricțiune, apăsarea pe aceste discuri 
se obține atât prin resorturi, cât și prin forța centri- 
fugă a unor greutăji mobile; resorturile se dimen- 
sionează numai pentru transmiterea cuplului mo- 
tor (M m), iar greutățile mobile exercită apăsarea 


corespunzătoare coeficientului de siguranță. — 


ia ambreiajele facultative, schema construcţiei e 


următoarea (v. fig. I1): pe arborele de antrenare (8) 
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raportului de demultiplicare dintre turaţia arbo- 
relui motorului și turația roților propulsoare, re- 
spectiv_a roți.or stelate ale șenilei, astfel încât să 


e calat un disc de presiune (2), iar pe butucul 
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2 d ç 
ll. Ambreiaj facultativ. 
a) decuplat; b) poziție neutră; c) cuplat; 1) disc condu ător solidar c arborele motorului şi liber pe butucul discului 2; 
2) disc de presiune, condus, al cărui butu: e calat pe arborele 8; 3) cisc de presiune, condus, balador pe butucul 
discului 2; 4) căţel; 51) şi 52) pârghii; 6) manşon mobil; 7) cruce înșurubată pe butucul discului 2; 8) arbore de antrenare. 


acestui disc sunt montate discul de presiune |se poată obține un cuplu de propulsie care să 
balador (3) și discul conducător (1), căptușit pe | învingă cuplul rezistent (datorit rezistențelor la 


ambele fețe cu un material cu coeficient mare 
de frecare (de ex. metal-asbest) și calat pe 
volantul motorului (de ex. printr'o coroană din- 
țată care angrenează cu o coroană dințată inte- 
rioară a volanului); pe butucul discului (2) e 
înșurubață o cruce (7), de care sunt articulate 
pârghiile (5,), având capetele de presiune (4) 
(căţei) la extremitatea din spre discuri și fiind 
articulate cu manșonul mobil (6) prin pârghiile 
(52). Când ambreiajul e decupat (v. fig Il a), 
manșonul mobil (6) se găsește în poziția extremă 
din dreapta, în care caz căţeii (4) nu vin în atin- 
gere cu discul de presiune (3); deci discurile 
conduse (2) și (3) nu apasă asupra discului con- 
ducător (1). Pentru cuplare se deplasează man- 
şonul mobil (6) spre stânga, astfel încât pârghi- 
ile (5,) trec din poziţia oblică în poziție neutră, 
verticală (v. fig. II b); în această poziţie, 
pârghiile (5,) se găsesc în echilibru instabil! și, 
la trepidaţii oricât de mici (inevitabile în timpul 
funcţionării), au tendința să revină în pozţia 
liberă inițială, ceea ce se evită dacă se trece man- 
şonul mobil (6) peste poziția neutră (v. fig. II c), 
adică asigurând poziţia stabilă a pârghiilor 
(deoarece poziţia puțin inclinată în sens invers 
a pârghiilor 5; va produce o forță axială, care 
va apăsa manşonul mobil 6 spre butucul discului 
d> presiune 2). Pentru decuplare, cu ajutorul 
manetei de comandă se trece manşonul mobil (6) 
dincolo de poziția neutră, în sens invers. Ambre- 
iajele facultative se reglează prin schimbarea 
poziției crucii (7) față de discul condus (3), înșu- 
rubând sau deșurubând crucea, după cum jocul 
funcțional trebue să fie micșorat sau mărit. 
Schimbătorul de vitesă e un mecanism com- 
plex, cu roți dinţate, care permite modificarea 


III. Schimbătoare de vitesă. 
a) schimbător de vitesă „în serie*, cu doi arbori; b) schimbă- 
tor de vitesă „în paralel", cu trei arbori; 1) arbore de antre- 
nare (primar); 2) arbore principal; 3) arbore intermediar (se- 
cundar); 4) arbore pentru mers înapoi. 


înaintare), prin variația cuplului motor în limite 
admisibile. Deci se pot obţine diferite vitese 
de rulare și forțe de tracțiune la cârligul de 
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remorcare, în funcţiune de condiţiunile de lucru; 
de asemenea, prin schimbătorul de vitesă se 
realizează mersul înapoi al tractorului, fără inver- 
sarea sensului de rotație a arborelui cotit al 
motorului, cum și oprirea prelungită a tractorului cu 
motorul în funcţiune. La tractoare se folosesc, 
în general, sch'mbătoare discontinue (în trepte), 
cu roți baladoare sau cu roți crabotate, asemă- 
nătoare schimbătoarelor de automobil. 

După numărul de arbori ai schimbătorului de vi- 
tesă, exceptând arborele vitesei de mers 'napoi, 
se deosebesc (v. și Schimbător de vitesă la auto- 
vehicul): schimbătorul de vitesă „în serie“ (v. 
fig. III a), în general cu doi arbori, la care demul- 
tiplicarea se obţine prin angrenarea unei perechi 
de roți de pe arborii de antrenare (1) și inter- 
mediar (2) (de ex. la tractoarele | A R, SHTZ-NATI); 
schimbătorul de vitesă „în paralel“ (v. fig. IIIb), cu 
trei arbori, la care priza directă se obţine prin 
cuplarea cirectă a arborelui de antrenare (1) 
cu cel prinzipal (2), iar o demuttiplicare se 


obține prin angrenarea unei perechi de roți de 


p2 arborii intermediar (3) și principal (2), arborii de 
antrenare şi cel intermediar fiind cuplați perma- 
nent (de ex. la tractorul KD-35); schimbătorul 
de vitesă cu inversor, la care se obține același 
număr de vtese de mers înainte și de mers 
înapoi (de ex. la tractorul HTZ-7, cu patru vitese 
de mers înainte și patru vitese de mers înapoi) 
sau un număr mai mic de vitese de mers înapoi 
(de ex. la tractorul S-80, cu cinci vitese de 
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IV. Schimb:tor de vitesă combinat. 


1) arbore de antrenare (primar); 2) arbore principal; 3) şi 
4) arbori interme._iari (secundari). 


mers înainte și patru vitese de mers înapoi); 
schimbătorul de vitesă combinat (v. fig. IV), 


LA 
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care permite obținerea unui mare număr de vitese. 
Unele construcţii sunt înzestrate cu o demulti- 
plicare suplementară, pentru tractarea cu vitesă 
redusă (0,7:::0,8 km/h) a unor mașini agricole 
speciale (de ex. tractorul HTZ-7, folosit pentru 
tractarea mașini or de plantat răsaduri). Schim- 
barea viteselorpoate fi realizată prin: mecanism 
de comandă cu manetă și arliculaţie sferică 
(v. fig. V a), de ex=mplu la tractoarele IAR, Uni- 
versal 1 și 2; mecanism de comandă cu manetă 
și sector (v. fig. V b); mecanism de comandă cu 


â 3 
4 


V. Mecanisme de comandă ale schimbătorului de vitesă. 

a) cu maneiă și articulație sferiză; b) cu manelă și sector; 

1) bară de comandă; 2) furcă; 3) manetă; 4) articulaţie 

sferică; 5) sector; 6) bară de acţionare; 7) pârghie de 
acţionare; 8) zăvor. 


culisă și articulaţie sferică, de exemplu la trac- 
torul KD-35. 

Vitesele de rulare ale tractoarelor se stabilesc 
după destinația lor, considerând fie condițiunile 
agrotehnice ale lucrărilor agricole, fie condițiunile 
obişnuite de transport rutier. Vitasa maximă de 
rulare e Va,=6:::7 km/h la lucrările agricole 
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VI. Diagramele forței de tracțiune la cârlig (forță de remorcare) în funcțiune de cuplul motorului, la tractor cu şenilă. 
a) la schimbător cu treptele de vitesă în progresie geometrică; b) la schimbător cu treptele de vitesă în progresie 
aritmetică; C) cuplu motor; Cmin) cuplu motor minim; T') componenta paralelă cu calea, a forței də tracțiune la 


cârlig (forță de remorca-e); 1"), T',), T'a) valorile maxime corespunzătoare treptelor de vitesă 1, 2 şi 3 ale forței T'; 
T'min) valoarea m.nimă în vitesa a treia a forţei T'; R') rezistența de rulare. 
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şi Vas =20-:25 km/h la transporturi; raportul | e compus dintr'o pereche fde roți conice şi o 


P= V war V min 
{V max) şi minimă (Vin ), numit diapasonul vite- 
- selor, se alege p=2:::4 pentru tractoare agricole 
şi p=5=10 pentru tractoare rutiere și universale. 

În schimbătorul de vitesă, treptele de vitesă 
potfitermenii unei progresii geometrice (v.fig.VI a) 
sau aritmetice (v. fig. VI b), sau pot avea valori 
cuprinsa între termenii celor două progresii. 
Vitasa de rulare într'o treaptă de demultplicare 
j=1,2--z, la schimbătorul cu treptele în pro- 
gresie geometrică, e 


j=: 
Va V=% V, 
iar la schimbătorul cu treptele în progresie 


aritmetică e E 
Di = ga 
V;=aj V= (' 422) Y; 


unde V (km/h) e vitesa în treapta cu cea mai 
mică demultiplicare (4=1), z e numărul de trepte 
de demultiplicare („vitese”), iar 


do = max TRII (T mia +R) 
d= Melz—1)/ (T mar- T, 


min 

La schimbarea oricărei trepte de vitesă, la trep- 
tele în progresie geometrică se mențin aceleași 
limite ale cuplului motor, iar la treptele în pro- 
gresie aritmetică se menține o diferență constantă 
între forțele de tracțiune. De obiceiu, se admite 
că durata de lucru a tractorului la orice valoare a 
forței de tracțiune este aceeași, astfel încât se alege 
un schimbător de vitesă la care fiecare dintre trep- 
tele de demultiplicare să aibă o valoare cuprinsă 
între termenii corespunzători ai celor două progresii. 

Demultiplicarea totală a transmisiunii e egală cu 
produsul demultiplicării d n schimbătorul de vitesă 
şi demultiplicările constante ale celorlalte organe 
ale transmisiunii. Astfel, folosind o demultiplicare 
totală adecvată condiţiunilor de lucru ale tracto- 
rului, se poate realiza forța de propulsie P, tan- 
gentă la obada roții propulsoare sau la șenila trac- 
torului, care să fie egală cu suma dintre rezisten- 
tele la mers și forța de remorcare. 

Reductorul, numit și transmisiunea dinapoi, e 
un mecanism cu roți dințate, situat între schim- 
bătorul de vitesă și diferențial, prin care se 
obține un raport de  demultiplicare constant 
între turația arborelui principal al schimbătorului 
de vitesă şi turația pinionului de atac al diferen- 
țialului, ceea ce asigură mărirea proporțională a 
cuplului de propulsie. — La construcții mai vechi 
se foloseau reductoare cu mecanisme cu lanţ, 
cari prezintă desavantajele că sunt ancombrante 
şi reclamă reglări repetate ale lanţului (datorită 
întinderii acestuia), sau reductoare cu șurub-melc, 
cari sunt desavantajoase din cauza randamentului 
mic și repede descrescător cu uzura, deși au 
raport de demultiplicare mare.— La construcți le 
actuale se folosesc, aproape excluziv, reductoare 
cu angrenaje de roți dințate, cilindrice sau conice. 
La tractorul IAR, reductorul (transmisiunea dinapoi) 


şi 


dintre vitesele de lucru maximă | pereche de roți cilindrice, cari formează grupu- 


rile conic și cilindric. La tractorul Lanz (v. fig. VII), 


VII. Reductorul (iransmisiunea dinapoi) tractorului Lanz. 
1) arbore de antrenare; 2) arbore principal, 3-4-5) reductorul 
de vi!esă; 6-7) grup cilindric de roți diițate al diterențialului; 
8) caseta satelijilor; 9) arbore planeiar; 10) certerul schim- 
bătcrul.i de vitesă; 11) carterul ciferențialului; 12) trompe. 


reductorul e compus din roți cilindrice. La trac- 
toarele cu șenile, KD-35, SHIZ-NATI, S-89, 
reductorul e compus dintr'un singur angrenaj de 
roți dințate conice, și se numește reductor conic 
sau angrenaj de unghiu; de aceea, turaţia se 
reduce încă și prin alte reductoare finale, dis- 
puse la arborele roții stelate (steaua motoare). 

Puntea din spate e un ansamblu de meca- 
nisme cu roți dințate, care în principal servește 
la înscrierea tractorului în curbe și care la trac- 
toare cu roți cuprinde diferențialul, iar la trac- 
toare cu șen'|3 cuprinde reductorul central (trans- 
misiune centrală), un mecanism diferenţial sau 
ambreiaje laterale, și reductoare finale (trans- 
misiuni tinale), (v. fig. VIII). — La tractoarele cu roți 


VII. Puntea din spate a tractorului cu șenile. 
a) cu ambreiaje; b) cu diferențial; 1-2) reductor central; 
3) ambreiaj lateral; 3') mecanism diterenţial;:4)'sabot sau ban- 
dă de frână; 5) tambur de tuni 6-7) reductor final; 8) roată 
stelată. 


se folosesc diferențiale asemănătoare celor de 
automobile (de ex. la tractorul universal, trac- 
torul IAR). — La tractoarele cu șenile se folo- 
sesc ambreiaje laterale. și, uneori, diferenţiale 
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simple sau duble (v. fig. IX); diferenţialele duble, 
cari sunt puțin răspândite, pot fi conice, cilin- 
drice, sau combinate. Reductorul central (numit și 
transmisiune centrală) e un angrenaj conic, situat 
în carierul punţii din spate. Reductoarele finale 
(numite și transmisiuni finale) sunt reductoare 
suplementare, cari asigură atât reducerea turaţiei, 
cât și mărirea înălțimii libere minime (dela sol).a 
tracțorului; la tractoare cu șenile, reductoarele finale 


| j 3 de 3 
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ca roți directoare, uneori, fie două roți gemene 
(cu diametrul de  520-::620 mm), montate la 
distanța de 150:::200 mm pe o fuzetă dublă 
(v. fig. X), tie o roată unică, montată într'o furcă.— 
Roata motoare e constituită din butuc, obadă 
sau jantă, și elementele de legătură (in general 
spiţe, dispuse în două planuri). Diametrul e de 
1000.-:1500 mm și se alege după înălțimea liberă 
minimă a tractorului, presiunea admisibilă pe sol 


IX. Tipuri de diferențial. 
a) simplu; b) dublu, conic; c) dublu, combinat; 1) pinion de atac; 2) coroană dințată; 3) caseta sateliților; 4) satelit; 
4) şi 42) sateliți interiori şi exteriori; 5) me: anism cu melc; 6-7) angrenaj cilincric; 8) tambur de frână. 


sunt situate lângă roțile stelate, carterele acestor 
reductoare {iind monobloc sau solidarizate cu 
carterul punţii din spate. Ambreiajele laterale, 
cu discuri de fricțiune, au cartere tolosite ca tobe 
(tambure) de frână, pe suprafețele lor exterioare 
fiind înfășurate benzi de frână căptușite cu 
garnituri (de ex. la tractoarele KD-35, SHTZ-NATI, 
DT-54). 

Organele de rulare sunt organele în contact 
direct sau indirect cu solul, cari prin mişcarea 
lor asigură depla- 
sarea vehiculului. 

La tractoarele 
cu roți, organele 
de rulare suntro- 
tile motoare (roţi- 
le de propulsie, 
din spate) şi roțile 
directoare (din fa- 
ță), incluziv sus- 
pensiunea, adică 
elemenie!e de le- 


Eos 


gătură ale roților ES EASI 
cu corpul tracioru- psss; 


lui.  Ecartamentul 
tractoarelor cu roți 
e, de cele mai 
multe ori, același 
pentru roțile din 
spate şi din faţă, 
la tractoarele agri- 
cole fiind egal cu 
suma dintre lăţi- 
mea de lucru a 
plugului şi lățimea 
roți (pentru a reduce suprafata solului tasat 
de tractor); la tractoare, de prăşit se folosesc 


X. Roţi directoare. montate pe fuzetă 
dublă. 


1) roată directoare; 2) fuzetă dublă; 
3) pârghie de comandă. 


şi condiliunile de aderenţă. — Obada metalică, 
la tractoarele agricole, are pinteni sau cram- 
poane la periferie, pentru mărirea aderenţei la 
sol, peste aceste proeminențe putând fi îmbră- 
cet un bardaj neted (solidarizat cu obada 
prin şuruburi), pentru a permite rularea trac- 
torului pe căi de comunicate. Lăţimea obeziie de 
200.::300 mm şi se stabileşte considerând pre- 
siunea pe sol q = 0,8-::1 kg/m, pentru roata 
cufundată în sol cu 25 mm; la lucrări pe soluri 
foa'te moi se adaugă obezi suplementare (cu 
lățimea de 120::250 mm), iar la lucrări de prășit 
se folosesc obezi înguste (cu lățimea de50:::65 mm 
sau reticulare (cbținute din două cercuri înguste 
legate prin traverse). Pintenii (v. fig. XI. a, b), 


XI. Roţi directoare. 
a) cu pinteni în formădepană; b) cupinteni în formă de'sapă- 


în formă de pene, sape, colți, etc., au înălțimea 
de 100.-:133 mm şi, în general, sunt dispuși pe 
două rânduri decalate (în fiecare rând, p'nienii 
în formă da sapă sunt inclinaţi cu cca 39° față 
de axa rotii); numărul pintenilor unei roți e de 
18:36, distanţa dintre ei fiind de 250:::310 mm.— 


Janta roții, la tractoare cu roți elastice, poate: fi 

niru bandaje pline, elastice, sau pentru pneuri. 
ff ultimul timp se folosesc din ce în ce mai mult roți 
cu pneuri (pentru presiuni joase, de 0,8-1,5 kg/cm’), 
cari asigură o amortizare mai bună la şocuri și trepi- 
dații, deci permit executarea lucrărilor cu vitese mai 
mari, dar nu au aderenţă bună la soluri umede 
(pentru mărirea aderenței la sol se adaugă gre.tăţi 
suplementare, de ex. sub formă de discuri metalice 
înșurubate la butuc). 

Roata directoare e asemănătoare celei motoare, 
dar are diametrul egal cu 0,5:::0,7 din diametru! 
roților motoare (adică 520-::860 mm), lățimea fiind 
de 80:160 mm, stab lită după aceleași criterii. Pentru 
a preveni lunecarea laterală a roților, deci pentru 
menținerea direcției de mers pe teren moale, 
obada roților metalice are o creastă mediană 
(de 4075 mm înălțime), respectiv banda de 
rulare a pneurilor (la roțile e'astice) are două 
sau mai muite nervuri longitudinale pronunțate. 


La tractoarele cu șenile, sistemul de rulare 
— numit șenilă — se compune din roți stelate 
(numite și stele motoare), roți de ghidare, benzi 
metalice articulate, role purtătoare (numite și role 
de sprijin), role de susținere, şi din suspensiune. 
După telul de legare a roților purtătoare de rama 
şenilei sau de cadru! tractorului, se deosebesc: 
şenilă rigidă (v. fig. XII a), cu axele rolelor pur- 
tătoare legate prin 
suporturi rigide cu 
rama șenilei, care 
sefoloseștelatrac- 3 
toare cu vitesă re- 3 
dusă de rulare (de 
ex. laexcavatoare); 
şenilă semirigidă 
(v. fig. XII.b), cu 
rama articulată cu 
cadrul tractorului și 
cu un balansier cu 
resort la partea an- 
terioară, astfel în- 
cât șenilapoate os- 
cla în jurul articu- 
laţiei la trecereaob- 
stacolelor (de ex. 
la tractoarele S-80, 
KD-35);șenilă elas- 
tică (v. fig. XII c), 
cu cărucioare ba- 
lansier2 (v. fig. XIII), 
fiecare cărucior a- 
vând o indepen- 
dențărelativă, ceea 
ce permite adap- 
tarea șenilei la 
neregularitšțile te- 
renu'ui (de ex. 
la tractoarele SHTZ-NATI, DT-54). Lungimea 
suprafeţei de sprijin a şenilei (Lọ) se stabileşte 
ținând seama că centrul de presiune asupra so- 
lului trebue să fie pe mijlocul acesteia, iar ra- 
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XII. Tipuri de şenilă. 
a) rigidă; b) semirigidă; c) elastică; 
1) banda șenilei; 2) rama șenilei; 3) 
roată st:lată; 4) roată de ghidare; 5) 
rolă purtătozre; 6) role purtătoare ale 
căruciorului balansier; 7) resoit de 
suspensiune. 


1007 


portul L/B}; se determină din'condiţiunile de în- 


scriere în curbă. Ecartamentul tractoarelor !cu ṣe- 
nile, agricole, e 
egal cu diferența 
dintre lățimea de 
lucru a plugului și 
lățimea şenilei.— 
Roata stelată,-care 
e roata motoare 
a tractorului cu 
șenile (v. fig. XIV), 
poate fi amplasată 
în partea dinapoi 
(în special la trac- 
toare agricole) sau 


XIII. Cărucior balansier. 
1) rolă purtătoare; 2) balansier; 3) re- 
sort; 4) articula'ia cimre balansiere; 
5) artizulaţia „cărucicrului cu cacrul 


K B, tractorului; 6) banda șenilei. 
în partea dinainte. 


Roata stelată, cu diametrulj de 650:::900 mm, 
are la periferie 12:::27 de proeminențe în formă; 
de dinți (de ex. la tractoarele S-80, DT-54) 


XIV. Tipuri de roți stelate (stele motoare). 
a) cu dinţi; b) cu creste; 1) roată stelată; 2) bandă cu dinți; 
3) bandă cu creste. 


sau crestei (de ex. la tractorul KD-35), pasul 
acestora fiind de două ori mai mic decât cel al 
proeminenţe!or corespunzătoare ale benzii șeni- 
lei cu care se angrenează pentru ca uzarea 
roții stelate să fie redusă, (deoarece fiecare dnie 
angrenează odată la două rotații). Axa roții ste- 
late se așază astfel, încât, în momentul când 
începe să angreneze un element de șenilă, ultima 
rolă purtătoare să părăsească elementul urmă- 
tor; distanța dintre proiecţiile roții stelate și 
a ultimei role purtătoare, pe latura inferioară 
a șenilei, e de 2,4-2,6 din pasul elementului 
şenilei. — Roata de ghidare (intinzătoare) servește 
atât la ghidarea mişcării șenilei, cât și la întin- 
derea acesteia, fiind calată pe un arbore colit 
(de ex. la tractorul DT-54) sau pe axa unei 
furci (de ex. la tractorul KD-35), asupra cărora 
acționează dispozitivul de întindere. Astfel, roata 
de ghidăre, al cărei diametru e de 420..:730 mm, 
poate fi deplasată, pentru a obține întinderea 
sau slăbirea șenilei. Axa roții de ghidare se dis- 
pune astfel, încât elementul şenilei care se găsea 
în dreptul ei să fie cu 35-::65 mm mai jos decât 
elementul de pe partea superioară a roții ste- 
la'e, iar între roata de ghidare și prima rolă pur- 
tătoare să fie o distanță minimă de 25-::35 mm— 
Banda metalică articulată sau şenila propriu zisă se 
compune din elemente separate, articu ate cu ajuto- 
rul unor axe sau al unor buloane, și cari au pinteni 
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(de 35:::65 mm înălțime) pe fața de contact cu 
solul (pentru mărirea aderenţei). Un element de 
şenilă poate fi o piesă monobloc, obținută prin 
turnare (de ex. la tractorul KD-35), sau o piesă 
complexă, obținută prin asamblarea unor tije cu 
un sabot (de ex. la tractorul S-80).— Rolele pur- 
tătoare, numite și role de sprijin (de regulă, 
3.6 perechi), transmit greutatea corpului tracto- 
rului la sol, prin intermediul şenilei pe care rulează. 
Aceste role (de oțel turnat și tratat termic), al 
căror diametru e de 180.::250 mm (raportul dintre 
diametrul rolelor și pasul elementelor șenilei se 
alege 1:::1,25 la tractoarele agricole și 1,5-::5 la 
tractoarele de transport), au gulere marginale 
pentru a nu a'uneca de pe banda șenilei, iar 
axele lor sunt fixate prin suporturi de rama șenilei.— 
Rolele de susținere (de regulă 1:::2 perechi la 
tractoare agricole) servesc la susțnerea laturii 
superioare a șenilei, reducând săgeata datorită 
greutății ei proprii. Acesta role (de fontă) sunt 
supuse unei sarcini mai mici, iar axele lor sunt 
fixate în consolă de rama șenilei sau de corpul 
tractorului, 

p Mecanismul de direcţie cuprinde ansamblulorga- 
nelor cari servesc la dirijarea tractorului în mers, 
pentru ca acesta să poată rula în aliniament, sau 


XV. Inscrierea în curbă a tractorului cu roți. 


) centru instantaneu de rotaţie în curbă; R) raza ce curbură; 
B) ecartament; b) lăţimea roții motoare; L) ampatament; 1) 
distanța dela axa punţii din spate la punctul de remorcare; 
T) forța de remorcare (forța de tracțiune utilă); Pi şi Pi) 
componentele rezistenţei în curbă; M) momentul rezistent, 


să vireze. Înscrierea în curbe, adică virajele, se 
obţin fie prin orientarea corespunzătoare a roţilor 
directoare (acționând un volan de direcţie) sau 
prin desincronizarea mișcării organelor laterale 
de propulsie (acţionând manete sau pedale), fie 
prin ambele mijloace. Dirijarea prin orientarea 
roților directoare se foloseşte la tractoarele cu 
roți, echipate cu un mecanism de direcție (ase- 
mănător celor dela automobile), și anume: se 
rotesc simultan axele roților directoare, dacă roțile 
sunt montate pe două fuzete separate (legate 


printr'o bară de cuplare) sau se rotește osia din față, 
dacă roțile sunt montate pe o fuzetă comună (dublă), 
respectiv dacă roata directoare unică e montată 
într'o furcă. Dirijarea prin desincronizarea miş- 
cării organe'or de propulsie se foloseşte la trac- 
toarele cu șenile, și anume: se frânsază (parţial 
sau total, cu pedale) roata stelată din spre 
interiorul virajului, dacă tractorul e echipat cu 
diferențial, sau se decuplează (cu manete) ambre- 
iajul din spre interiorul virajului, dacă tractorul e 
echipat cu ambreiajele laterale. Dirijarea combi- 
nată, prin orientare și desincronizare, se folosește 
la unele tractoare cu roți, de exemplu la cele 
cu dublă tracțiune. 

La tractoarele cu roți (v. fig. XV), rotind osia 
din față cu un unghiu oarecare a, aceasta se de- 
plasează pe direcţia X-X, iar osia din spate se 
deplasează după axa longitudinală a tractorului; 
centrul instantaneu de rotaţie al întregului tractor 
va fi în punctul |, situat la întretăierea norma- 
lelor la aceste traiectorii (normalele 0,0, respectiv 
OO și 0,0), cari trec prin axele geometrice 
ale roților motoare și d'rectoare. Reacţiunea so- 
lului asupra roților din față, numită forță de virare, e 


P,=P,+P; sin a, 
unde P, (orientată după 0,0) şi P, (orientată 
după 0,0,) sunt componentele forţei cu care e 
împinsă osia din faţă, iar « e unghiul de viraj. 
La tractoarele cu șenile (v. fig. XVI), întoar- 
cerea șenilelor în jurul centrului instantaneu de 


XVI. Înscrierea în curbă a tractorului cu șenile. 
I) centru instantaneu de rotație; R) raza de curbură; B) ecar- 
pment; b) lăţimea șenilei; 1) cistanța la punctul de remor- 
care; V), V,) şi Va) vitese de rulare. 


rotație | poate fi descompusă în mişcarea rela- 
tivă de rotaţie în jurul punctelor O, și Oz, și 
intr'o mișcare de translație 


Vg=V (1 +0,5 BIR), 


unde V e vitesa medie a tractorului, B/R era- 
portul dintre ecartament (B) și raza de curbură (R), 
iar semnul + e pentru şenila ocolitoare și sem- 
nul — pentru şenila ocolită. 

Frânele tractoarelor sunt, în general, frâne 
uscate, cu panglică (bandă) metalică, căptușită cu 
o garnitură de metal-asbest. Aceste frâne, cu 
panglici simple sau duble, pot fi: cu un capăt 
mobil şi unul imobil, cu un capăt imobilizat în 
poziţie variabilă frâne înnotătoare) sau cu ambele 
capete mobile. 
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La tractoarele cu roți, toba de frână e calată, 
de regulă, pə capătul axului principal al schim- 
bătorului de vitesă, care iese în exterior; uneori 
toba de frână e solidarizată cu roțile motoare. 
La tractoarele cu şenile, toba de frână e montată 
pe arborele planetar sau e însuși carterul ambreia- 
jelor laterale, peste a cărui suprafaţă laterală ex- 
țerioară e înfășurată o panglică (bandă) cu gar- 
nitură de metal-asbest. 


Organele de remorcare și antrenare asigură po- 
sibilitatea de a tolosi motorul în diferite sco- 
puri, de exemplu pəntru tractarea unui vehicul 
sau pentru antrenarea unei mașini de lucru, când 
tractorul e in mișcare sau în repaus. Aceste or- 
gane de remorcare pot ti: bara de remorcare, 
cârligul de remorcare, roata de curea și arbo- 
rele prizei de forţă. 

Bara de remorcare (numită şi bară de tracțiune) 
servește la cuplarea mașinilor și a vehiculelor 
tractate, și e dispusă la partea dinapoi a tracto- 
rului, Deoarece punctul de cuplare are o impor- 
tanță foarte mare asupra stabilității remorcei (de 
ex. a unei mașini agricole în timpul lucrului), 
barele de remorcare permit reglarea poziţiei 
acestui punct, în general în plan orizontal și în 
plan vertical; limitele de reglare în plan orizontal 
sunt de 180 mm în jurul centrului barei (prin găuri 
practicate în barā), iar în plan vertical sunt între 
300 și 450 mm (dacă lipseşte posibilitatea de 
reglare în plan vertical, bara de remorcare e 
situată la înălțimea de 350:£100 mm). Se deose- 
besc (v. fig. XVII): bare posterioare, la cari 


XVII. Poziţia barelor de remorcare. 
a) bară posterioară; b) bară pendulară; 1) șenilă; 2) bară în 
poziţie axială; 3) bară în poziție laterală; h) înălțimea dela 
sol a punctului de remorcare. 


locul de legătură cu corpul tractorului e în spatele 
axelor motoare (de ex. la tractoarele IAR, STZ- 
NATI); bare pendulare, la cari locul de legătură 
e înaintea axelor motoare (de ex. la tractorul 
KD-35), 
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Cărligul de remorcare e folosit pentru cuplarea 
vehiculelor sau a mașinilor agricole la cari punctul 
de cuplare e mai sus, 

Roata de curea servește la antrenarea mașinilor 
când tractorul e în repaus, și poate fi dispusă pe 
arborele motor (de ex. la tractoarele GL-35, 
LANZ), la cuția de vitese (de ex. la tractorul Univer- 
sal) sau în spatele transmisiunii (de ex. la tractoa- 
rele IAR, KD-35). Înălțimea dela sol a axei roții 
de curea e bh=500.::750 mm la tractoarele mijlo- 
cii și b=850..:1159 mm la tractoarele mari. 
Diametrul roţilor de curea e d=300-::400 mm 
și lăţimea e /=209-::300 mm, iar turaţia lor poate 
fi de 550..:900 rot/min (v. fig. XVIII). 


XVIII. Roata de curea. 


A) montată lateral, la cutia de vitese; B) montată în spate, 

după transmisiune; 1) roată de curea; 2) limita celor mai 

apropiate piese; b) lățimea roții de curea; h) înălțimea de- 

la sol a axului roții de curea; e) distanţa deia roata de curea 
la piesa vecină (e>b). 


Arborele prizei de forță, numit și arborele de 
antrenare auxiliară, primeşte mișcarea dela unul 
dintre arborii transmisiunii, de obiceiu dela cutia 
de vitese. În majoritatea cazurilor, arborele prizei 
de forță e scos în partea dinapoi a tractorului, 
fiind dispus central sau lateral, iar turaţia lui poate 
fi de cca 53515 rot/min. 

Stabilitatea tractorului: Tractorul, care se depla- 
sează pe orice fel de teren (drumuri accidentate, 
țelină, etc.), trebue să aibă stabilitate la răstur- 
nare, pentru declivităi și inclinări transversale 
mari. Asupra unui tractor frânat, la o anumită 
inclinare longitudinală sau transvarsală și fără 
forță de remorcare, va acționa numai greutatea 
proprie (aplicată în centrul de greutate al trac- 
torului). Tractorul pierde stabilitatea longitudinală 
dacă momentul forțelor cari îl apasă către sol e 
mai mic decât momentul forțelor cari tind să-l 
răstoarne. Unghiul admisibil de inclinare longi- 
tudinală (v. fig. XIX) e e =arc tg (a—c) h, unde a 
e distanța dela centrul de greutate la planul trans- 
versal al axei roților motoare, c e distanța dela 


limita zonei de contact a șenilei cu solul până la 
planul axei roților motoare (c=0 la tractoare cu roţi) 
şi h e înălțimea centrului de greutate față de sol; 
valoarea maximă e 0,„,, = 40:::45* pentru trac- 


toare cu roți, și ma, =45-::50* pentru tractoare 
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pament ccmbinat se folosește, adeseori, la lucrări 
agricole). — Tractoarele cu patru roți, numite 
standard, au în spate două roji cu diametrul mai 


cu șenile. Unghiu! admisitil de inclinare trens- 
versală (v. fig. XIX) e y=arc tg B/2b, vnde B e 
ecartamentul; valoarea maximă e Ym, =25:::30* 


XIX. Tractorul pe un teren inclinat. 
A) şi B) tractor cu roti, i-clinat long'iudinal, respectiv trensversal; C) şi D) tractor cu șenile, inclinat longitudinal, 
respectiv iransversal; O) centru ce greutate al tractorului; O') punctul de răsturnare la inclinare longitudirală; O*') punctul 
de răsturnare la inclinare transversală, a) și h) di:ta-țele del» centrul de greutate la axa punţii din spate, respectiv la 
sol; G) greutatea tractorului (G; = Gsi- 6, G.=G cos ®, Gy'=G sin Y şi G:' =G cos); L) ampatament; e) ecartament; 
9) unghiul de decliviiate (inclinare longitudinală); ) unghiul de inclinare iransversală. 


pentru tractoare cu rofi și Ya =3C+:35* pentru | mare (1:::?,2 m), cari sunt roți motoare; pentru 
tractoare cu şeni.e. io mai bună aderenţă, roțile metalice motoare av 

La înscrierea în curbă, forțele transversale orien- | lățime mare (= 300 mm) şi dispozitive de acă- 
tate spre şenila ocol tă (restantă) provoacă depla- i ţare (pinteni sau crampoane), iar roțile pneuma- 
sarea înapoi a centrelor instantanee de rotație, iar į tice motoare au anvelopele cu creste pronunţate. 
cele orientate spre şenila ocolitoare, deplasarea | Cele două roți din faţă, cu diametrul mai mic 
înairte. Intluența fo telor longitud nale asupra de- | (0,6:::0,9m), sunt roți directoare; roțile meta- 
plasării ace tor centre e mică şi poate fi neglijată. | lice directoare au lEţ'mea relativ mică (= 150 mm) 

Tractoarele se clasifică după mai multe criterii, | şi creste de direcţie pe circumferenţa de rulare, 
cum sunt: felul organelor de rulare, felul sau pu- | numite și segmenți sau reborduri. Construcţii de 
terea motorului, destinaţia tractorului. — acest tip sunt, de exemplu, tractorul IAR-23 


XX. Tractor agricol de vz general, cu roți. 
1) radiator; 2) capota motorului; 3) rezervor de combustibil; 4) carterul tra :smisiunii; 5) roată de curea; 6) coloana 'di- 
recjiei; 7) bară de comancă; 8) maneta sc! imbătorului de direcţie; 9) manetă de frână; 10) scaunul conducătorului; 
11) roată directoare; 12) roată motoare (propulsore); 13) cârlig de remorcare; 14) apărătosrea roții (aripă). 


După construcția organelor de rulare, se deo- |cu roți metalice, tractorul IAR-22 (rutier) sau 
sebesc: | Fordson Major cu roți pneumatice, etc. — 
Tractoare cu roţi (v. fig. XX), la c:ri pentru | Tractoarele cu trei roți, numite universale, au două 
propulsie și dirijare se folosesc roți metalice sau | roți motoare în spate și o roată directoare în 
pneumatice (roți cu pneur!), eventual roți meta- | față. Roțle pot fi metalice sau pneumatice; în 
lice și pneumatice interschimbabile (acest echi- | multe cazuri, roata din față e dublă, adică e 


alcătuită din două roți montate pe o fuzetă co- 
mună (dublă). Construcții de acest tip, cari se 
folosesc pentru anumite lucrări agricole, sunt trac- 
toarele Universal-!, MTZ-1 (Bielorus), etc; în anii 
1911—1912, |. A. Mamin a construit primele trac- 
toare cu roți, echipate cu motoare cu ardere in- 
ternă (de 25 și de 45 CP). 

Tractoare cu șenile, la ceri pentru propulsie 
şi dirijare se folosesc dovă șenile lateraie, èn- 
trenate prin mecanisme cu roți. Tractorul cu șenile 
are, de asemenea, patru roli, insă forma şi di- 
mensiunile lor sunt diferite de ale roț'lor de ru- 
lare, deoarece nu vin în contact direct cu tere- 
nul. Roţile din spate, cu diameirul mic (0,5:::0,8m), 
au forma unor roți d ntate și se numesc roț' stelate 
sau stele motoare; rotile din față, cu diametrul 
mai mic (0,4-::0,6 m), eu obada netedă şi se nu- 
mesc roți de ghidare sau int nzătoare. Peste roata 
stelată (steaua motoare) și roeta de ghidare e 
înfășurată șenila, care e o bandă meta ică fără fine, 
compusă din mai multe elemente articulate între 
ele. Pe latura inferioară a şenilei, așternută pe 
teren, rulează mai multe role purtătoare, prin in- 
termediul cărora tractorul se sprijine pe teren şi 
înaintează (când roțile se rostogolesc pe șenile); 
latura superioară a şenilei se sprijine pe un nu- 
măr oarecare de role de susținere (role susten- 
toare). Construcții de acest tp sunt, de exemplu, 
tractoarele KD-35, SHTZ-NATI, S-80; în anul 896, 
F. A. Blinov a construit primul tractor cu șenile, 
echipat cu motor cu atur. 

Tractoare cu semişenile, la cari pentru pro- 
pulsie se folosesc două șenile scu'te, antrenate 
prin mecanisme cu roți, iar pentru dirijare se 
folosesc roți metalice sau pneumatice (roți cu 
pneuri). Aceste tractoare, cu șen lele dispuse la 
partea dinapoi și cu roțle directoare la partea 
dinainte, sunt puţin răspândite. Construcţie de 
acest tip e, de exemplu, tractorul CL-35 (R.P.U.).— 

După felul motorului, se deosebesc: 

Tra-toare cu abur, echpate cu un agregat 
că'dare de abur-motor cu abur, cari sunt 
construcții aproape abandonate. Căldarea de abur 
(generatorul) e rezemată pe un suport al osiei 
din faţă şi pe cele două roți motoare din spate, 
iar motorul cu abur (motor cu piston) e dispus 
deasupra generatorului; roțle motoare, cu di- 
mensiuni foarta mari (2:-:2,5 m), sunt antrenate 
printr'un lant de angrenaje, Acest tractor, fiind 
greu (datorită căldări de abur) și având o vitesă 
de rulare foarte mică (1,2:::2 lm/h), se folo- 
sește la lucrări agricole efectuate prin tracțiune 
cu cablu sau la lucrări de drumuri (de ex. la 
lucrări cu cilndre-compresoare). 

Tractoare cu motor cu a'dere interră, ech- 
pate cu motoare cu a. toaprindere (motoare Diesel) 
sau cu elect oaprindere (motoare cu explozie), 
cari sunt const'ucțile cele mai răspândite, de- 
oarece sunt relativ ușoare și motorul poate fi 
pornit repede. La aceste tractoare se întrebuin- 
țează comtustb | lichid (de ex. motorină, petrol, 
benzină) sau combustibil solid (de ex. lemn, 
turbă), în ultimul caz tractorul fiind echipat cu 
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un agregat generator de gaz (gazogen)-motor 
cu gaz. 

Tractoare electrice, echipate cu electromotor 
(alimentat dela o reţea electrică din apropiere), cari 
sunt folosite în regiunile cu energe electrică 
disponibilă și ieftină. Pentru a i se asigura depla- 
sabilitatea, tractorul electric e echpat cu o 
tobă pe care se înfăşură cablul de racord, a cărui 
lung me poate atinge 750 m. Acest tractor, care 
poate fi cu roți sau cu șenile, are șasiul asemă- 
nător celui cu motor termic, dar transmisiunea 
e mult simpl ficată, prin suprimarea ambreiajului 
și a sch mtătorului de vitesă. — 


După puterea motorului, se deosebesc: 


Tractoare mici, cu motorul de minimum 
12 CP, având la cârl'gul de tracțiune £--:8 CP, 
cum sunt tractoare'e HTZ-7 sau Zelor-15, 


Tractoare submijlocii (numite și tractoare -de 
mică p.tere), cu motorul de minimum 24 CP, 
având la cârligul de tracțiune cca 12 (P, cum 
sunt tracioarele VIZ-1, VTZ-2 sau Zetor-25. 


Tracto:re mi,locii (nmite şi tractoare de pu- 
tere mijlocie), cu motorul de minimum 35 (CP, 
având la cêr igul de tracțiune cca 24 CP, cum 
e tractorul KD-35. 


Tracloare mari (numite și tractoare pulernice), 
cu moto'ul de minimum 54 CP, având la cârligul 
de tracțiune cca 36 CP, cum e tractorul DT-54. 


Tracloare foarte mari (numite şi tractoare 
foarte puternice), cu motorul de minimum 80 CP, 
având la cârligul de tract une minimim 50 CP, 
cum sunt tractoarele S-80 sau „23 August”. — 


După destinaţia tracioarelor, se deosebesc: 

Tractoare agricole de uz general, ech pate 
cu motor de turație medie (6£0... 400ro+/min), 
la cari vitesa de rulare e de 3:::10 km/h, 
având 3-::4 vitese (raporturi de demultiplicare) de 
mers înainte și o vitesă de mers înapoi, Acest 
tractor, care în principal e folost la lucrări de 
cultură a cerealelor, are o construcţie metalică 
rigidă şi e înzestat cu toate dispozitivele de 
remorcare și antrenare, ca bară sau cârlig de re- 
morcare, roată de curea, arbore—piiză de 
putere. Tractoare de acest tip sunt, de exemplu, 
IAR-23 sau KD-35. p f 

Tractoarele agricole universale, cari au toate 
caracter'sticele tractorului agricol de uz general, 
dar la cari înălțimea minimă dela sol e mai mare 
(cca 650 mm) şi ecartamentul rcţilor e variabil. 
Astie|, acest tractor poate fi folosit și pentru 
lucrările de întreținere a culturilor prășitoare, 
deoarece permite trecerea peste plante fără a 
le vătăma și e adaptabil peniru diferite distanțe 
între rânduri plantate. Unele construcții au schim- 
bătoare de vitesă cu inversor de me's, Tractoare 
de acest tip sunt, de exemplu, HTZ-7, MTZ-1 
şi 2. Zetor-25 K sau KDP-35. 

Tractoare pentru livezi, mici și cu forme 
exterioare carenate, cari sunt echipate cu mo- 
toare puternice. Aceste tractoare trebue să treacă 
pe sub coroana pomilor, fără dificultate şi fără 
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a-i vătăma; în acest scop, scaunul conducătorului 
e, plasat destul de jos. 

Tractoare pentru grădinărit și plantații silvice, 
mici, cari sunt echipate cu motor de minimum 6 CP, 
dispus pe un tren cu două roți (metalice sau 
pneumatice) şi rezemat în partea dinapoi pe 
mașina-unealtă atașată. Tractor de acest tip 
e, də exemplu, tractorul Motorobot PF-6 (C.S.R.). 

Tractoare de transport, echipate cu motor de 
turație relativ înaltă (1000.-:1800 rot/min), la cari 
vitesa de rulare e de 430 km/h, având 5-6 
vitese de mers înainte și 2 vitese de mers înapoi. 
Acest tractor, care în principal e folosit pentru 
remorcarea altor vehicule de transport, are sus- 
pensiune elastică, instalație de lumină și semna- 
lizare (ca la automobile), și cabină pentru condu- 
cător, iar cârligul de tracțiune e mai sus decât 
|a tractoarele agricole. 

Tractoare universale, echipate cu motor de 
turație relativ înaltă (1000-.:1800 rot/min), la cari 
vitesa de rulare e de 3-22 km/h, având 
4:6 vilese de mers înainte și 1-+:2 vitese de 
mers înapoi. Acest tractor, care e folosit pentru 
lucrări agricole și pentru remorcarea altor vehicule, 
e înzestrat cu toate dispozitivele da remorcare 
şi antrenare ale tractoarelor agricole sau de trans- 
port (incluziv instalația de pornire automată), și 
cu roți pneumatice. Tractor de acest tip e, de 
exemplu, Zetor-25. 

Tractoare speciale, cari sunt folosite conve- 
nabil numai la lucrările pentru cari sunt con- 
struite. Tractoarele pentru lucrări de ameliorații 
au șenile foarte late, iar înălțimea minimă dela 
sol e mare, pentru a permite trecerea prin mlaș- 
tini sau prin apă până la înălțimea de 1 m. Trac- 
toarele silvice (de ex. tractoarele TK-12) au 
platformă plană basculantă și un troliu, pentru 
tractarea bârnelor, iar șenilele sunt elastice și 
înalte, pentru a trece cu ușurință peste buturugi, 
fără a galopa. Tractoarele de munte au forma 
unor trenuri de motocicletă (cu patru sau cu trei 
roți), cadrul de legătură fiind un paralelogram 
articulat, pentru a se putea deplasa și menține pe 
pante până la 30°, păstrând mobilitatea necesară. 

1. Tractor agricol! [CeJ/IbCKOXOBACTBEHHbIIĂ 
TpaKTOp; tracteur agricole; Landwirtschaftzugwa- 
gen, Ackertrekker; farm tractor; mezőgazdasági 
traktor]: Tractor cu roți (în general metalice) sau cu 
șenile, folosit, în principal, la lucrări agricole. V. și 
sub Tractor. 

e. ~ rutier [JOpOKHbIÄÑ TpaKTOp; tracteur 
routier; Strakenzugwagen; street tractor; utvo- 
nali traktor]: Tractor rapid, în general cu roți 
(pneumatice sau cu bandaje), folosit în orașe și 
pe şosele pentru traciarea remorcelor sau a unor 
maşini de lucru (fără autopropulsie). Tractorul, ca 
mijloc de transport, e mai economic decât 
camionul, deoarece evită pierderile de timp da- 
torite încărcărilor și descărcărilor. Cuplarea şi de- 
cuplarea remorcei se fac, de reguă, automat, 
iar frânarea tractorului provoacă automat frânarea 
remorcei. V. și sub Tractor. 


s. Tractor de sudură [cBapouHbIii TpanTop; 
tracteur pour soudure; Schweikungstraktor; welding 
tractor; hegesztési traktor]. Meti.: Cărucior auto- 
propulsat, echipat cu un cap de sudură, care e 
folosit pentru efectuarea sudărilor automate (v. Su- 
dare automată). Tractorul de sudură (v. fig. 1) 
cuprinde căruciorul, cu eleciromotorul de antre- 
narę (1) și cu o coloană (4) cu două brațe, pe aceste 
brațe fiind montata: capul de sudură (8), buncărul (11) 
cu dispozitivul de presărare a fluxului, caseta (14) 
pentru sârma de sudură și tabloul de comandă. — 

Tractorul de sudură e conectat la un transfor- 
mator de sudură (pentru curenţi până la 2000 A), 
printr'un cofret prin care e legat şi transforma- 
torul la rețea; acest cofret cuprinde: transforma- 
toare de 30 V (pentru alimentarea bobinelor de 
excitație ale contactoarelor instalaţiei, acţionate 
prin butoanele dela tabloul de comandă 17), 
un grup motor-generator de curent continuu (pen- 
tru alimentarea motoarelor 1 și 8, ale tractoru- 
lui), redresoare cu seleniu (pentru circuitul de 
excitație al motoarelor 1 și 81), un releu inter- 
mediar, rezistență de sarcină, siguranțe fuzibile, 
etc. La tractoarele de sudură, vitesa de coborire 
a sârmei e reglabilă, reglarea putând fi depen- 
dentă sau independentă de tensiunea arcului de 
sudare. — Fig. Il reprezintă schema electrică 
principială a tractorului cu reglare dependentă, 
legat la transformatorul de sudură și cu cofretul 
instelației, care cuprinde: electromotorul (1), al 
cărui rotor (care imprimă mişcarea de coborire 
a sârmei) e alimentat cu curent continuu de ge- 
neratorul (2), antrenat de un motor asincron (3); 
înfăşurarea de excitație (1,) a electromotorului (1), 
care e alimentată dela rețeaua de 220 V, 
prin redresorul (4) și transformatorul coboritor (5); 
înfășurările de excitație ale generatorului (2), 
cari influențează motorul capului de sudură, înfă- 
şurarea (2,) provocând îndepărtarea electrodului 
de piesă, iar înfășurarea (2,), apropierea electro- 
dului de piesă; înfășurarea (23), care întărește 
acţiunea înfășurărilor (2,) sau (2,), după caz. În 
momentul în care începe sudarea, electrodul atinge 
piesa, iar tensiunea în înfășurarea (2,) e aproape 
nulă; sub influența înfășurărilor (2,) şi (24), cu- 
rentul debitat de generatorul (2) în motorul (1) 
provoacă îndepărtarea electrodu'ui de pies5. După 
amorsarea arcului, tensiunea înfășurării (2) fiind 
mai ina'tă, se schimbă polaritatea generatorului (2) 
şi sensul curentului în înfășurarea (2,), astfel încât 
motorul se rotește în sens invers, iar sârma 
coboară spre arcul format. Variind tensiunea în- 
fășurării (2,) cu potențiometr.| (6) — corespun- 
zător punctului 19 din fig. | — se stabilesc ten- 
siunea arcului și vitesa de coborire a sârmei; re- 
zistența (7) lărgește gama tensiunilor în arc și 
poate fi shuntată prin întreruptorul (8). — Trac- 
toarele da sudură (automate) de tip mai nou, 
pentru intensități mai mari decât 500 A, sunt cu 
reglare independentă, funcționând pe principiul 
autoreglării procesului de sudare. Prin stabilirea 
unei vitese constante de coborire a sârmei, egală 
cu vitesa de topire, procesul se autoreglează 
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I. Tractor de sudură. 


1) electromotorul căruciorului; 2) reductor; 3) roțile cărucicrului; 4) coloană verticală; 4) și 42) braţele coloanei; 

43) brățări: 5) manşonul coloanei; 6) roală de mână; 7) roată de mână; 8) cap de sudură; 8,) electromotorul capului 

de sudură; 8x) rola motoare; 8) rolă de apăsare; 84) role de îndreptare; 8) ghidaj= cilindrice; 8) şurub de acţionare; 

87) roată de mână; 8) manelă; 9) porl-contact; 9,) borne de conectare; 9) șur.buri de reglare; 10) sârmă da sudare; 

11) buncăr cu flux; 12) tuburi telescopice; 13) obturator; 14) casetă peniru sârmă; 15) turcă cu rolă; 16) şuruburi de 

calare; 17) tablou de comandă; 18) și 19) potenţiometre; 20) şi 21) buioare; 22) buton de pornire; 23) buton de oprire; 
24) indicatorul vitesei de sudare. 
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fără să producă lungiri sau scurtări prea mari ala 
arcului e ectric. La aceste automate, reglareavi- 
tesei de cobor're a sârmei se face în mod con- 
tinuu, prin reductoare cu fricțiune; acelaşi sistem 
de reglare continuă e folosit și la reg'area vitesei 


Il. Schema electrică a traciorului de sudură. 
1) electromotorul capului de sudură; 2) generator; 3) motor 
asincron; 4) redresoare; 5) transformiter coboritor; 6) pot n- 
picmetru; 7) reziste-|ă; 8) într.ruptor; 1,) înfășurarea de 


excitație a eleztromotorului 1; 2,), 2:) și 2,) înfășurări de 
excita e ale generatorului 2. 


de sudare a tractorului. Cu tractoarele de tip nov, 
universale, se pot executa cusături la obiecte si- 
tuate pe o altă construcţia decât cea pe care 
rulează tractorul, 

La tractoarele de sudură, intensitatea curentului 
de sudare variază între 300 și 2000 A, pentru 
diametri ai sârmei de sudură între 2,5 și 8 mm. 
Vitesa de coborire a sârmei e de 0,5:::5 m/min, 
iar vitesa de înaintare (vitesa de sudare) a trac- 
torului e de 10.::90 m/h (tractoarele de tip nou 
pot atinge vitese de 300 m/h). Greutatea trac- 
toarelor e de 65.::140 kg. 

1. Traducere [epeBomuTb; transformation; 
Ubersetzung; convert; forditás]: 1. Transformarea 
unei mărimi de o anumită natură (de ex. mecanică, 
termică, etc.) într'o mărime de altă natură (de ex. 
electrică), 

2. Traducere [pacmnpooBna;traduction; Fern- 
schreibeiibersstzung; translation in telegraphy; táv- 
iró-átirás]. 2. Telc.: Operaţiunea de restabilire a unui 
text telegrafiat, pe baza semnalelor recepționate. 

s. Traductor [nepecuerurk; traducteur; Uber- 
setzer; translator; átiró, átforditó]. Telc.: Aparat 
folosit în aparatele telegrafice imprimătoare, pen- 
tru traducerea combinațiilor de semnale electrice 
elementare, primite de pe linie, în caracterele 
tipografice corespunzătoare (litere, cifre, semne). 
Termenul se folosește uneori și pentru întregul 
aparat de recepţie al telegrafului Baudot (v. Te- 
legraf Baudot). — 

Traductorul Baudot în sens restrâns e par'ea 
receptorului Baudot care cuprinde mecanis- 
mul de descifrare a combinației mecanice repre- 
zentate de poziţiile pârghiior de ghidare. E 


compus, în esență, din două discuri traductoare, 
cari au scobituri la periferie, şi din șase pinteni de 
explorare (dintre 
cari unul fals). Când 
discurile ajung în 
poziția corespun- 
zătoare unui sem- 
nal complet, cei 
cinci p nteni cad, 
sub acţiunea re- 
sortului pintenului ` 
fals, în combinaţia 
de scobituri, și de- 
danșează mecanis- 
mul de imprimare. 
Traductorulapa- 
ratelor telegrafice 
aritmice (v.) e com- 
pus, în esenţă, 
din cinci șine se- 
lectoare, cari au 
diferite scobituri, 
şi din 27 de tje 
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Traduclor Baudot, 
1) legătura la cutia de distribuţie; 
2) armatură; 3) electromagnet; 4) se- 
lector; 5) disc de lucru; 6) disc de 
repaus; 7) roți dințate; 8) suveică; 


deantrenare,pen- 9) axul pricipal al receptorului, 
tru  pârghiile cu 10) excentric, 
tipe. Combinația 


de cinci impulsii recepționate se transformă în 
combinația de poziţii a celor cinci bare selec- 
toare. Tija din dreptul scobiturilor cari coincid, 
ca poziţia, pə cele cinci bare, scapă 'n șanțul 
format de ele, și acționează pârghia cu tipe, 
care imprimă astfel caracterul tipografic respectiv 
pe banda sau pe coala de hârtie. 

Traductorul folosit în telefonie e un dispozitiv 
care servește, în centralele telefonice automate 
cu reg'stru (v.), pentru a traduce seriie de im- 
pulsii decimale transmise de aparatul abonatului, 
în alte serii de impulsii, corespunzătoare selec- 
țiunii nedecimale din centrală. Nu e un organ 
distinct, propriu zis, ci o parte a registrului, care 
efectuează traducerea impulsiilor, 

La centralele pas-cu-pas se folosește un 
traductor (numit și director) pentru traducerea 
primelor serii de impulsii, în scopul dirijerii apelu- 
lui spre diferitele centrale de sector. Primele 
serii de impulsii dela abonat pot fi corespon- 
dentul unor inițiale ale sectorului (notate pe 
discul de apel), pe cari traductorul le transformă 
într'un număr oarecare de cifre, cari dirijează 
selecţia, prin intermediul unor centrale în tandem, 
până la abonatul chemat. 

4. Traductor: Sin. Transductor (v. Transductor 2). 

s. Traf.c [TpaþpHK, rpy3ooGopur; trafic; Ver- 
kehr; traffic; forgalom, fuvarozás] Transp.: 1. Trans- 
portul cu vehicule, raportat la o rețea dată sau 
la o lungime de cale dată și la un interval de 
timp dat. Exemp'u: Traficul pe linia Buçureşști- 
Ploiești, în timp de 24 de ore. — 2. Transportul 
raportat la o anumită cale de transport, la un 
anumit sistem de tracțiune. Exempe: Trafic 
feroviar, trafic rutier, trafic nava! (maritim sau 
fluvial), trafic aerian, etc. — 3. Transportul ra- 
portat la obiectele transportate. Exemple: Traficul 


de călători, traf'cul de marfă (care poate fi specificat 
ca trafic de cărbuni, de patro!, etc.) sau mixt. 

1. Traforaj (H3memne H3 oroBn=Huoe JI 6 
3HKOM; chantournage; Laubsăgearbeit; fretwork; 
lombfiir&sza'6s]. Teîn., Ind. lemn.: 1. Piesă pre- 
lucrată prin traforare (v.). — 2. Sin. Traforare (v.). 

2. Traforaj, ferestrau de ~. V, Ferestrău de 
traforaj. 

3, ~, mașină de =: Sin. Ferestrău mecanic 
pentru decupat (v.). 

4. Traforare [y3 »pnoe Bbinunu 3AHHe; opéra- 
tion de chantournage; Laubsăgearbeit, Laubsăgen; 
fret sawing; lombtureszeles]. Tehn., Ind. lenn.: 
Operațiunea de dəcupare de piese sau de decu- 
pare de goluri, din scânduri subțiri (în general 
de 3:::6 mm) sau din alte piese în formă de 
plăci subțiri (fibră, metala, fildeș, sidef, etc), 
efectuată cu o pânză de ferestrău foarte în- 
gustă şi subțre. La traforarea manuală, pânza e 
întinsă în cadrul de oțel al ferestrăului de tra- 
foraj (v.); ferestrăul e purtat astfel, încât pânza 
să aibă o mișcare p inci»ală alternată verticală 
şi mişcarea de avans de-a-lungul conturului pie- 
sei, care e sprijinită pe un suport de lemn sau 
e fixată pe o masă cu ajutorul unei cleme cu 
şurub (v. fig.). La 
traforarea mecani- 
zată sə foloseşta 4 
ferestrăul mecanic = 
de decupat (v.); 
pânza are mij- 
carea principală al- 
ternativă, iar pie- 
sei, sprijinite pe 
masa mașinii, i se 
imprimă, manual, 
mișcarea de avans. 
Traforarea sə fo- 
losește la confec- 
ționarea de orna- 
mente, de piese utilizate în marchetărie sau in- 
tarsio, de șabloane pentru vopsrea prin stro- 
pire, de machete, de jucării, etz. 

s. Traforat [B»inu.IeHHbiii; pièce chantournse: 
mit der Laubsăge bearbeitet; fret sawed; lomb- 
fürészelt]. Tehn., Ind. lema.: Calitatea unei piese 
de a fi fost p-elu-rată prin traforare (v.). 

s. Trăgaciu [-0Guita, Kypok; gâchette; Ah- 
zug; trigger; ravasz). Tehn. mil.: Declanşorul 
manual al mecanismului de percusiune al unei 
arme de foc, care, prin apăsare, deblochează resor- 
tul care asigură mişcarea bruscă a percutorului. 

7. Tragasol: Sin. Gumă de roscovă (v.). 

a Trăgiător [peăcdpeyep; tire ligne; Reibfeder; 
drawing pen; tuskihuz6]. Tehn.: instrument de 
desen care serveşte la tragerea în tuş a liniilor 
drepte sau curbe. E compu:. de cele mai multa 
ori, din două lame (limbi) de oțel elastice, apro- 
piate, aproape paralele, drepte, cu profil plan- 
concav fixate cu câte un capă! la extremitatea 


Traforarea manuală a unei piese 
fixate pe masa de lucru. 
1) masă de lucru; 2) piesă de pre- 
lucrat; 3) clemă de fixare cu şur.b; 
4) ferestrău de traforai. 


unui mâner drept, în prelungirea lui, ascuțite la 
celălalt capăt, şi a căror distanță poate fi variată 
cu ajutorul unui șurub. Tușul se pune între cele 
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două lame, distanţa dintre extremitățile lor ascuţite 
determ nând gros'maa lin i or cari se trag. Uneori, 
una dintra lame poate oscila în jurul axei şurubu- 
lui, pentru a înlesni curățirea de tuş, după utili- 
zare. Se mai folosesc: trăgătoare cu lame late, 


Trăgătoare. 
a) trăgătoare simple; b) irăgštor cu lamă oscilantă, cu şurub 
cu capul «talonat; c) trăgător cu lame late; d) trăgător cu 
două perechi de lame; e) trăgător curbat, peniru linii de 
nivel. 


pentru linii lungi și groase; trăgătoare cu trei sau 
cu patru lame, pentru linii foarte groase; tăgă- 
toare cu două perechi de lame, pentru linii para- 
lele; trăgătoare curbate, pentru linii curbe, de 
exemplu linii de nivel (v. fig.). 
9. Trăgiător de arc: Sin. Suspensor de arc (v.). 
10. Trăgător de dopuri. V. Rac. 


11. Trăgiător de nituri [oG:amra; chasse-rivets; 
Nietenzieher; rivet setter; szegecshuz6). Tehn.: 
Unealtă constituită dintr'o tijă de oțel, cu o cavi- 
tate cilindrică la una dintre 
extremități, și uşor bom- 
bată la cealaltă extremi- 
tate. Acest trăgător, la 
care cavitatea cilindrică 
are un diametru mai 
mare decât celal nitului 


e folosit la  nituirea 
manuală, pentru a apro- 
pia cât mai mult piesele 
(foile de tablă) cari se 
nituesc, înante de for- 
marea capului de nit, 
prin ciocănre (v. fig.). 
Se trece t-ăgătorul peste 
nt, care e introdus în 
găurile de nit ala piese- 
lor și care e sprijinit pe 
o contratuterolă, apoi se 
bate cu ciocanul în cea- 
altă extrem tate. La ni- 
tuirea mecanică, strân- 


yay 
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Trăgător de nituri. 
a) trăgător də nituri, simplu; 
b) tragerea niturilor cu trăgă- 
tor cu coadă; 1) tole de 
asamblat prin nituire; 2)trăgă- 
tor cu coadă; 3) contrabute- 
rolă; 4) ciocan; 5) nit. 


gerea. pieselor de nituit se face, de cele mai 
multe; ori, cu ajutorul unor inele de strângere. 
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1. Tragere [BoJIouenae; stirage; Ziehen; stretch- 
ing; huzás]. Metl.: 1. Operaţiune de deformare 
lastică, la cald sau la rece, pentru obținerea 
arelor, sârmelor şi ţevilor, prin trecerea forțată 
a unui material ductil printr'o filieră (v.), a cărei 
secțiune e mai mică decât secţiunea inițială a 
materialului. Tragerea sârmelor se numește, în 
general, trefilare. — 2. Tragere la rece. — 
Reducerea secţiunii materialului prelucrat poate 
fi însoţită și de modificarea profilului, când pro- 
filul filierei diferă de cel al materialului. Modifi- 
carea secțiunii materialului se produce, în princi- 
pal, sub acţiunea forțelor transversale exercitate de 
pereții filierei asupra materialului de tras (v. fig. 1). 
După |. P. Minin se deosebesc trei faze principale 
în succesiunea în timp a detormațiilor plastice cari 
se produc la tragere. În faza întâi, la intrarea în 
filieră, deformația se produce numai între și în 
interiorul acelor grăunţi ai materialului, cari sunt 
orientaţi asifal, încât planele lor de alunecare 
corespund cu direcţia forțelor exercitate de pereții 
filierei; deplasarea grăunț lor este însoțită de de- 
formarea substanţei intercristaline, nemetalice. Faza 
a doua se produce în zona ajutajului filierei, 
când aproape 
toți grăunţiima- 
terialului sunt 
supuși defor- 
mării plastice 
din cauza creș- 
terii solicitării; 
la :fârșitul aces- 
tei faze incepe 
orientarea gră- 
unților și apar 
tensiuni interne, 
Faza a treia, la 
ieşirea din aju- 
tajul filierei și 
trecerea prin ghidajul cilindric al acesteia, e carac- 
terizată prin ruperea şi micşorarea grăunților și 
prin formarea structurii orientate. — Tensiunile 


|. Schema tragerii la rece a unei bare. 
1) filieră; 2) suportul filierei; 3) fălcile 
cleştelui de tragere; 4) intrarea în filieră; 
5) con (ajutaj) de lucru; 6) ghidaj cilindric; 
7) ieșirea din filieră; 2a) unghiul conului 
de lucru (de deschidere) al filierei. 


ecruisajul (v.) materialului; îmbătrânirea (v.) mate- 
rialului, în timpul tragerii sau după un anumit 
timp dela tragere; deformarea materialului, după 
ieșirea lui din flieră. După ie;irea din filieră, sec- 
țiunea materialului sufere o creștere ușoară, da- 
torită revenirii elastice, de care trebue să se țină 
seamă la dimensionarea filierei, spre a obţine 
secțiunea finală dorită. 


Factorii cari influențează procesul de tragere 
sunt: materialul și gradul său de ecruisare (în. 
general, forţa de tracţiune F,, exercitată de mașină 


asupra materialului de tras, crește cu rezistența 
materialului); reducerea (Sọ—S,)/So a secţiunii, 
So fiind secțiunea iniţială a materialului, iar Ss, 
secțiunea după tragere; vitesa de tragere, care 
determină o creștere a randamentului energetic 
al tragerii (randamentul energetic al tragerii 
crește cu reducerea secţiunii, care e însă limitată 
de rezistența la rupere a materialului ecruisat); 
gradul de tensionare a materialului la tragere- 
a=(0,/,) 100%, unde o, e tensiunea în material, 


provocată de forța de trefilare, și are valoarea: 
9,=F,/So (gradul de tensionare nu trebue să 


depășească 75% din valoarea de mai sus, ținând 
seamă de defectele inevitabile ale materialului: 
şi de șocurile și repartiția neuniformă a tensiuni- 
lor la pornirea mașinii, ceea ce corespunde unei 
reduceri maxime de secţi.ne de 45.::50% pentru: 
sârme și 75:::80% pentru țevi într'o trecere prin 
filieră; practic, reducerea nu depășește o anumită 
valoare, spre a evita fenomenul de supratragere,. 
provocat de distrugerile straturilor interioare ale 
materialului, care cauzează o micșorare a rezisten- 
ței); materialul filierei (randamentul energetic al 
tragerii crește cu duritatea materialului filierei, îm 
special pentru materialele cu rezistență mare la ru- 
pere); aplicarea unei forțe antagoniste „de contra- 
tregere", adică a unei forțe dirijate în sens invers 
celei de tragere (ceea ce micșorează frecarea dintre- 
materialul prelucrat și pereții filierei, mărind durata 
medie de funcţionare a acesteia); lubrifiantul folosit læ 


proprii cari se stabilesc în faza a doua produc: | ungerea filierei; gradul de finiţie al suprafeței mate- 


II. Banc de tras cu lanţ, cu două posturi. 
1) batiu; 2) lanț de tracțiune a căruciorului; 3) cărucior; 4) roată de lanţ; 5) motor de acţionare; 6) reductor; 7) port- 
filieră; 8) păpușă. 


rialului (lucrul mecanic necesar scade cu netezimea, 
cu un formitatea, lipsa de defecte, lipsa de arsuri sau 
de oxizi a suprafeţei materialului prelucrat, iar durata 


HI. Repartiția lucrului mecanic la tretilare, în functiune de 

reducerea secțiunii și de unahiul de deschidere alfilierei. 

&) unghiul de deschidere al filierei, în grade; R) reducerea 

secțiunii, în procente; L,) lucrul mecanic necesar la tragere; 

Lo) lucrul mecanic util (teoretic); Le) lucrul mecanic disipat 

exterior (prin frecări); L;) lucrul mecanic disipat interior 
(prin deplasări suplementare ale materialului), 


de funcţionare a filierelor şi gradul de precizie 
și netezime al materialului oEținut cresc); tem- 
peratura de tragere (limita de elasticitate și de 
curgere și rezistența la rupere a materialului 
cresc cu temperatura); rot'rea filierei (prin rotirea 
filierei se realizează micşorarea forței de tragere, 
produse calitativ superioare ca precizie și aspect, 
mărirea duratei de lucru a filierei). 


Tragerea influențează caracteristicele materialu- 
lui: rezistenţa de rupere, limita de curgere și de 
elasticitate, duritatea șirezistența la oboseală cresc; 
alungirea, gê- 
tuirea, numărul 
de îndoiri repe- 
tate și de răsu- 
ciri până la ru- 
pere și reziliența 
scad; greutatea 
specifică se mic- 
şorează(v.fig.IV); 
permeabilitatea 
magnetică a oțe- 
lului se micşo- 
rează; solubili- 
tatea în acizi 
creşte; prelucra- 
bilitatea prin aş- 
chiere a oțelu- 
lui se îmbunătățește. 

Tragerea e un procedau tehnologic cu o 
productivitate mare și dă produse cu un grad 
înalt de precizie și de netezime, fără pierderi de 
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IV. Variația greutăţii specifice a sârmei 
de oțel Thomas cu 0,07% C, în func- 
țiune de reducerea secțiunii. 

R) reducerea totală a secţiunii, în %; 
Y) greutatea specifică, în kg/dm?. 
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material (ca în cazul așchierii); în același timp: 
se obține o îmbunătăţire calitativă a materialului,. 
fără tratamente termice speciale. Datorită faptu- 
lui că prelucrarea se face în vergele lungi sau în: 
colaci, se poate realiza prin tragere o produciie 
de masă pe mașini automate. Sin. Etirare. 

1, Tragere la cald [ropauee Bonovenne; 
stirage à chaud; Warmkratzen; warm stretching; 
meleg huzás]: Tragerea în stare caldă a materia- 
lelor puțin plastice, cari au capacitate mică de 
deformare la temperatura obișnuită (de ex. oțelu- 
rie), încălzirea servind la îmbunătățirea capacității 
de deformare. La tragerea oțelului, acesta este 
încălzit într'o baie de plumb la cca 500°, astfel 
încât, la intrarea în filieră, temperatura lui atinge 
315.:340°, Filierele utilizate sunt executate din 
aliaje dure. În vederea lubrifierii, materialul e 
trecut prin praf de grafit înainte de intrarea în filieră. 

2. ~ la rece. V. Tragere 2. 


s. Tragere de calibrare [ra„uGpupoBka BO- 
JIO4eHHeM; étłirage de calibrage; Kalibrierungs- 
strecken; callipering stretching; kalibráló huzăs]. 
Metl.: Tragere cu reducere mică a secțiunii 
(1,53%), care se efectuează pentru a îndrepta 
şi calibra materialul. Această tragere produce 
micşorarea tensiunilor proprii în straturile super- 
ficiale, fără a reduce însă rezistența materialului, 
(ca în cazul recoacerii). 


4 Tragere la mașină, a celulozei [cyua 
NEJIIIOJI03b!; deshydratation de la cellulose, sé— 
chage de la cellulose; Trocknung; deshydrating of 
cellulose, duping of cellulose; szikkadâs). Ind. hârt.: 
Trecerea pastei de celuloză pe sită și apoi pe ci- 
lindrii uscători, pentru obținerea coalei de celuloză. 


5 Tragere la tipar |NoATAmKa Atene3Hopo- 
POxtHbIX penbe nog mMaĝnok; réglage de l'écar- 
tament de la voie; Spurregelung; ganging the 
tracks; nyomtáv-mérés]. C. f.: Ansamblul operaţiuni- 
lor cari se execută pentru ca ecariamentul unei 
linii de cale ferată deformată să fie readus între- 
toleranțele admise Operațiunile se succed în ordi- 
nea următoare: măsurarea ecartamentului liniei 
cu tiparul și însemnarea liniilor la cari urmează să 
se execute tragerea la tipar; scoaterea tirfoanelor 
respectiv a crampoanelor; deplasarea lateraă a 
plăcilor de fixare; astuparea vechilor găuri; cură- 
jirea și resakotarea traverselor; remăsurarea liniei 
cu tiparul și darea noilor gčuri; fixarea liniei cu 
tirfoane, respectiv cu crampoane. 


s. Tragere pe calapod [BbiTamKa; montage- 
des empeignes, tiges ou dessus de chaussures; 
Zwicken der Schafte oder Schuhoberieile; lasting: 
of shoeuppers; kaptafăra-huzâs]. Ind. piel.: Ope- 
rațiunea de tragere a fețe'or încălțămintei pe- 
calapod (v ), peniru a da acesteia mărimea și 
forma dorită. 

Operațiunile” de tragere a fețelor pe calapod 
diferă după sistemul de tălpuire a încăllămintei: 
respective. 

La încălțămintea cusută pe ramă mecanic, de 
exemplu, tragerea pe calapod comportă urmă- 
toarele operaţiuni: fixarea feţelor pe calapod, 
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îîntindarea lor în lungime şi fixarea vârfurilor cu 
+exuri, cu ajutorul unei maşini speciale. Între 
căptușeală și calapod se introduce o foiţă da 
“hârtie, pentru a împiedeca prinderea sau lipirea 
“feței de calapod în partea carâmbului, ușurând 
„astfel extragerea ulterioară a calapoadelor din 
încălțSminte. Apoi se așază fețele pe calapod 
“în poziția corespunzătoare și se trag în lun- 
gime cu ajutorul unui clește special, montat pe 
“un postament, lângă mașina de fixat fețe. Acest 
cleşte exercită tracțiunea asupra vârfului feţelor. 
Se urmărește ca înălțimea carâmbului să fie 
aceeași ca și la spatele calapodului, iar trac- 
“iunea exercitată asupra vârfului fețelor să fie uni- 
formă, atât la piciorul drept și la cel stâng, cât 
şi la toate perechile lucrate în serie. În faza 
următoare se introduce calapodul în mașină -pre- 
zentând fața încălțămintei asifel, încât cleștele 
maşinii să-i poată prinde vârtul și părţile laterale 
ale vârfului. La prima acţionare a mașinii, un 
“cleşte apucă vârful fețelor și execută o întindere 
prealabilă a lor, printr'o mișcare de tracțiune în 
jos. După aceasta, mașina se oprește automat, 
iar după ce se verifică încă odată dacă poziția 
fețelor pe calapod este corectă și vârful e bine 
întins, se acționează din nou mașina. De data 
aceasta, concomitent cu cleștele care apucă vârful 
lucrează și cle;tele laterale, cari apucă marginea 
laterală a vârfului feţelor, întinzându-l puternic 
pe calapod. În această poziție, mașina s> opreşte 
din nou permtând să se controleze întinderea 
pielei și rectificarea eventualelor g-eșeli. Greşe- 
lile de întindere pot fi corectate prin deplasarea 
cleștelor laterale înainte sau înapoi, cum și la- 
teral, cu ajutorul unui sistem de reglare a ma- 
şinii. Faza următoare consistă într'o mişcare de 
d plasare a cleștelor sub marginea calapodului 
şi în fix:rea fețelor de branț prin baterea celor 
cinci texuri aduse automat, prin țevi speciale, din 
toba de texuri a mașinii. Ultima fază consistă în des- 
facerea cleștelor și revenirea lor în poziţia inițială. 

1. Tragerea firelor prin soată [npoBopka ye- 
p23 Cepq»; enfilage des fils par la ros; Einziehen 
der Fäden durch den Weberskamm; thread 
carrying :hrough the weaving looms reed; fonál- 
húzás a szővőfésün]. Ind. text.: Operaţiunea de tre- 


Cuţit de tras urzeala prin spatš. 
1) lama cuțitului; 2) crestăt r* în cara alunecă grupul de 
fire (3); 4) mâner; 5) spată. 


cere a firelor de urzeală prin intervalele (căsu- 
tele) dintre dinţii spatei. Tragerea firelor de 
urzeală prin spată se execută, în general, manual, 


pe războiu sau pe suportul de năvădit, cu un cuţit 
care se compune dintr'o lamă dreaptă sau curbată 
spre vârf (1), care are o crestătură (2) în care 
alunecă grupul de fire (3), și dintr'un mâner de 
lemn (4). Tragerea firelor de urze:lă printr'o spată 
deasă se execută cu un cuțit automat. 

Într'o căsuţă a spatei pot fi trase unu până la 
opt fire de urzeală. Când se trag prin căsulele 
spatei grupuri mai mici də fire, se realizează o 
mai mare uniformitate a țesăturii. 


2. Traheomicoză [Tpaxeomunc3a; trach&omy- 
cose; Tracheomykose; tracheomycos's; tracheo- 
mykoza]. Agr.: Boală a plantelor produsă de ciu- 
perci mic-oscopice cari trăiesc în vasele lor, pe 
cari le astupă, împiedecând circulația prin vase 
a apei cu substanțe minerale și provocând astfel 
veștejirea şi uscarea plantelor. 


s. Trahit (Tpaxur; trachyte; Trachyt; trachyte; 
trachit]. Geol.: Rocă efuzivă (de suprafață) neo- 
vulcanică, corespunzătoare sienitelor. Trahitele 
sunt constituite din fenocristale de feldspat potasic 
(sanidin) şi mai puțin calcosodc, înglobate într'o 
pastă de coloare variabilă, formată preponderent 
din microlite de feldspat potasic și, subordonat, 
din sticlă, 

4. Traiectorie [TpaeKT3pHA; trajectoire; Bahrg 
path, trajectory, track; trajektória. röppálya]. Mec.: 
Curba formată de poziți le succesive pe cari le 
ocupă un punct material mobil, în raport cu un 
anumit sistem de refarință. 

Traiectoria e relativă, în sensul că i se schimbă 
în general forma și dimensiunile, dacă se schimbă 
sistemul de referință față de care se consideră. 

În Dinamică prez'ntă interes deosebit traiecto- 
riile în raport cu sistemele de referință inertiale, 
fiindcă accelerația în raport cu aceste sisteme 
intervine în ecuațiile mișcării. 


s. Trailă [napovw; iraille; Seilfăhre, Gierfähre; 
trail, (rope) wherry; kât&.komp]. T.ansp.: Pod um- 
blător, al cărui suport 
plut tor alunecă de-a- 
lungul unui cablu sau al 
unei frânghii (întinsă 
transversal pe un curs 
de apă), cu ajutorul 
unui scripete prins de 
pod prin frânghii, prin 
cabluri sau prin lanţuri. 
Acţionarea se face 
prin tragere de pe 
mal, de o navă, sau 
prin forța curentului 
de apă care izbește 
oblic podul (v. fig.). 

s. Traină [oGcnenoBanue pHa TpaJlOM HJA 
KOnIKOĂ; traînaga; Schlep p:silabsuchen des Fluh- 
bettes; dragging; k&telkotrozâs]. Nav. m.: Manevră 
făcută cu un cablu subțre, cu capetele fixate 
pe două corpuri plutitoare, tras pe fundul apei, 
pentru a acăţa sau a găsi poziția unui corp 
înnscat. Uneori, traina se poate face şi cu ghiară 
de p.sică (v.). 


Trailă, 
1) pod umblător; 2) cablu de 
alunecare; 3) scripete; 4) cablu 
de tixare. 


1; Tramă [HHTb, KpyYeHHbIÄ WMeJNK; trame; 
Einschlag; weft; vetülék]. In, text.: Fire de mš- 
tase, obținute din răsucirea a cel puţin două 
fire, cari nu au mai fost răsucite, F.ecare dintre 
firele inițiale poate fi constitut din 3-::12 fire de 
cocon Se utilizează ca bătărură. 

2. Tramă. Arte gr.: Sin. Sită 3 (v.). 

s. Trambulină [rpaminăn; tremplin; Sprung- 
brett; spring-board, jumping board; ugró-deszka]: 
Instalaţie specială de gimnastică și de sport, fo- 
losită pentru executarea săriturilor în lungime, în 
înălțime, peste un obstacol, în apă, cu skiurile, etc. 

Datorită elasticității trambulinei (la trambulina 
de gimnastică și la trambulina pentru sărituri în apă) 
sau contrapantei care se dă pistei (a trambuli- 
nele de ski), ea exercită un impuls la punctul de 
lansare, producândo mărire a înălțimi: de lansare, 
obținându-se astfel un spor de distanță orizontală. 

Trambulina de gimnastică e constituită, fie 
dintr'o plat'ormă de lemn, inclinată cu 8:::10” şi 
așezală pe un suport puțin înalt (trambu ină dură), 
fie dintr'o platformă de lemn așezată deasupra 
unei rame de care e fixată, la unul dintre 
capele, printr'o incastrare elastică (trambulină 
elastică). Trambulina pentru sărituri în apă e 
constituită dintr'o platlarmă de lemn, lungă şi 
relativ îr gustă, fixată printr'o _arliculație 
dintre capete, de un schelet metalic 
lemn și prelungită deasupra apei cu 
dură elastică, 

Trambulina de ski se amenajează pe un po- 
vârniş natural sau pe un eșafodaj artificial, 
având un profil standard. 


la unul 
sau de 
o scân- 


Trambulină de ski. 


€4) Es) și Ea) plecări pentru zăpadă umedă, normală, înghe- 
fată; E+U+T) pista de elan; A) prag de lansare; AP) pi- 
siă de aterisare; .KK') pistă de cprire; L) lungimea să. 
riturii; T) lungimea pragului de lansare; a) urgħiul fragului 
de la`sare; b) unghiul pantei de aterisare în punctul critic 
(P); c) unghiul pistei de elan; Ri), Rz), Rs) raza curbei de 
racordare di tre pista de elan şi pragul de lansare, rssoec- 
tiv dintre fista ce aterisare și pista de < prire, r spectiv din. 
tre pragul de lansare și pista de aterisare; S) turnul pentru urlu, 


Terenul trebue să fie în pantă și să se ter- 
mine la partea inferioară cu o platformă sau 
cu o ușoară contrapantă. — Orientarea: Nord, 
Nord-Est, mai rar Nord-Vest. Pantele trebue 
să fie ferite de vânturi prin perdele de pro- 
tecțiune (păduri). —  Trambulinele de ski (v. 
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fig.) se compun din următoarele părți: pista 
de elan, cutrei plecări: pentru zšpadă umedă, 
normală și îngheţată; pragul de lansare, obținut 
prinir'o denivelare; pista de aterisare, cu forma 
în arc de cerc sau în arc de parabolă.— Distanţa 
pentru care se dimensionează trambulina (lungi- 
mea săriturii) se calculsază din partea superioară 
a pragului, până în punctul critic, pe o linie incli- 
nată la 30%; pista de oprire, cu lungimea de 
100-::200 m, e terminată cu 'o u,oară contra- 
pantă. 


«a Tramp [rpamn; tramp; Tramp; tramp; szabad- 
hajó]. Nav. m.: Navă de comerț care nu navi- 
ghează după un itinerar, ci din port în port, pentru 
a fi afretată. 


s. Tramparea beje'or [3aMOuk1 CNHY9eTHbIX 
TOJIOBOK; trempage des tiges; Tunken des Ho'z- 
drahtes; splint d pping; gyufaszâl-bemârtăs]. Tehn.: 
Opzraț unea prin care se pune gămălia beţelor 
albe de chibrit. Se efectuează în mașina de con- 
tinuu (v. sub Mașini din industria lemnului), după 
ce bețele au fost incadrate şi parafinate, şi con- 
sistă în trecerea bețelor printre sulurile de remu- 
lare din baia de pastă de gămălie. (Termen de 
atelier). 


e Tramping [nepeos:a rpy3oB 6e3 onpe- 
nenenHblx peicuB; tramping; Tramp'ng; tram- 
ping; tramping]. Nav. m.: Navigaţia fără itinerar 
a navelor de comerț, din port in port, în căutare 
de navlu. 


7. Tramvaiu [rpamBaiă; tramway; Sirakenbahn; 
tram, tram-car, street railway; villamos]. Transp.: 
Vehicul de transport în comun, care rulează pe 
şine metalice și care e antrenat electric, folosind 
energia luată printr'o priză de curent dela un fir 
de cale, suspendat de-a-lungul traseului, sau dela 
o linie conducătoare, montată în canivou. Tram- 
vaiul e folosit pentru transportul călătorilor, în 
general în interiorul orașelor, iar uneori pentru 
transportul de mărfuri (de preferință noaptea). 

Capacitatea de transport de călători pe oră, 
a unui vagon de tramvaiu e eproximativ cu 
25% mai mare decât a unui autobus sau trolleybus, 
şi aproximativ cu 30% mai mică decât a unui 
vagon de met opolitan. Suprafața de stradă ca- 
rosabilă o-upată de un călător în tramvaiu e 
de 1,94m’, față de 1,9:::3,5m? la tro l=ybus 
şi de cca4,9m? la autobus. Investiţiile pentru 
1 km de cale de tramvaiu sunt mai mari decât 
cele aferente tro!leybusului sau autobusului, re- 
spectiv cu cca 25% și cca 250%, iar prețul de 
cost pentru transportul unui căător e mai mic, 
respectiv cu cca 60% și cca 70%. Vitesa comer- 
cială a tramvaiului e de 10:::12 km h. 

După destinația lor, vagoaneie de tramvaiu se 
împart în vag>ane de călători, vagoane de marfă, 
vagoane-pluguri pentru zăpadă, vagoane-cisterne 
vagoane-macarale pentru depanare, vagoane-tur- 
nuri pentru întreținerea rețelei, vagoan=-po'izoare 
pentru șine, vagoane pentru ungerea şinelor în 
curbe, vagoane-laborator, vagoane-atelier (cu agre- 
gate pentru sudura șinelor), etc. 
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Vagoanele de călători, cari pot fi vagoane 
motoare (v. fig. 1) și vagoane remorce, se con- 


|. Vagon motor ITB pe două osii. 
1) caroserie (cupeu sau cutie); 2) truc; 3) tampon; 4) arc 
de contaci; 5) fir aerian (fir de contaci); 6) șină. 


struesc pentru 16:26 de locuri pe scaun, având 
greutatea de 6.::20t, lungimea de 8-::15 m, lăţimea 
de 2,1:::2,6 m și înălțimea de 3-::3,4 m (dela faţa 
şinei). Greutatea părților componente ale unui 
vagon, exprimată în procente din greutatea totală, 
e aproximativ următoarea (primele cifre se referă 
la vagonul cu două osii, iar ultimele, la vagonul 
cu patru osii): cupeul 45:::43%; trucul 30.::32%; 
echipamentul electric 15:::18%; echipamentul de 
frână 107%. 

La un vagon de tramvaiu se deosebesc: cupeul, 
numit și cutie; trucul, cu suspensiunea și trenurile 
de roți; echipamentul electric; sistemul de frânare; 
anexele. 

Cupeul: Suprastructura unui vagon de tramvaiu 
pentru călători, formată dintr'un cadru de bază 
și o caroserie, care în general cuprinde o în- 


a 

1 2 
b 

1 2 2 
£ 

2 í 2 


I. Sensul de circulație în vagon (săgeata orizontală indică 

sensul de circulaţie al călătorilor în interiorul vagonului); 

a) vagon cu două uși; b) și c) vagon cu trei uși; 1) urcare. 
2) coborire. 


căpere centrală și una până la trei platforme de 
îmbarcare-debarcare. La cele mai multe vagoane, 
platformele sunt acoperite și închise, deci fie- 
cărei plaiforme îi corespunde o ușă exterioară, 
de acces (v. fig. I1). Ușile exterioare pot fi batante 
sau culisante, iar cele interioare sunt numai 
culisante. 


Se construesc: caroserii de lemn, la cari sche- 
letul e format din stâlpi și grinzi de lemn, eventuat 
cu armaturi metalice pentru îmbinare sau conso- 
lidare; caroserii metalice, la cari scheletul e 
format din stâlpi şi grinzi de oțel profilat sau de- 
tablă presată, cu îmtinări prin sudură (în special 
electrică). În multe cazuri se preferă caroseria: 
metalică, deoarece lemnul e mai mult expus 
acțiunii agenților aimosferici (mai ales la variațiile 
umed-uscat) și sufere deformații mari. 


Cadrul (şasiul) cupeului, care e baza cu care se 
îmbină scheletul caroseriei, se compune din grinzi 
longitudinale și transversale (din oțel U sau |) 
şi dintr'o bară centrală longitudinală, care preia 
solicitările la tracţiune și șocurile din tamponare. 
În dreptul fiecărei platforme marginale, cadrul cu- 
peului e prelungit în consolă. La partea inferioară a 
cadrului cupeului se montează o parte din ti- 
moneria de frână, grupul motocompresor, apa- 
ratul de tracțiune, dispozitivul de salvare și apa- 
ratul de nisip. — Pereţii cupeului se îmbracă 
la exterior cu tablă dz fier de 1,5:::3 mm gro- 
sime, iar în dreptul platformelor frontale, cu tablă 


NlsCadrul trucului. 
a) vedere laterală; b) secțiune transversală printr'o latură 
a trucului, 


mai groasă, de 7-::10 mm; la părţile frontale ale 
caroseriei, cari sunt mai mult expuse avariilor, 
tablele trebue să fie ușor demontabile, pentru æ 
permite efectuarea comodă a reparațiilor. La 
interior, pereții vagonului se căptușesc cu lemn 
lustruit sau cu placaj, iar sub această căptușeală se 
instalează (de obiceiu pe peretele lateral stâng) 
conductoarele electrice cari leagă regulatorul cu 
motoarele de tracțiune. — Acoperişul cupeului are, 
în general, formă boltită, astfel încât se realizează 
o solidarizare mai bună a plafonului cu pereții 
şi un spațiu mai mare în interiorul caroseriei. 
Acoperișul vagoanelor de tramvaiu trebue să 
fie izolat electric, la exterior și la interior, 
deoarece pe ele se montează priza de curent 
și rezistențele de pornire. La exterior, acoperișul 
trebue izolat bine contra apei; la interior, pla- 
fonul se căptușește cu placaj sau cu lemn lustruit, 
iar sub această căplușeală se întind conductoa- 
rele de forță, cum și conductoarele instalaţiei 
de lumină și ale motorului compresorului de aer.— 
Planșeul, așezat peste cadrul cupeului, e aco- 
perit cu o podea de scânduri de brad; dea- 
supra podelii se aplică un strat izolant de car- 
ton asfaltat, iarbă de mare sau plută, șipci 
de lemn, xilolit, linoleum, sau o pânză de cauciuc. 
Pentru vizitarea motoarelor, a angrenajelor, a 
frânei și a aparatului de nisip, se amenajează 
trape de vizitare în podeaua vagonului. 


